\ Die Senatspolitik ist in sich widersprﬂchliéh wenn un-
,'streltlg notwendlge Angebotsverbesserungen beim- oPNV sank-
tioniert werden (dle nach t!bernahme der 'S-Bahn anstelgenden
‘BVG Defizite lieBen den Senat elne Obergrenze der Defzz**— '
ubernahme von 1ahr11ch 700 mio DM festlegen) Hier fordert
Knigge zurecht mehr Konsequenz und die Berextstellung zZu-  ‘0
’sétZIicher‘Miftel./Das Gutachten blelbt aber insofern auf
k"“Senatslinie"; als dureh die Ausrxchtung der Fravestellung
«vauf'Besehéftigungsw1rkunven investiver MaBnahmen die paral-w
lel ‘zum Ausbau des Schienenverkehrs betriebene Ausdunnung
;des Busverkehrs nxcht krltlsch hlnterfragt ‘wird.,

Das Schienennetz ist bis auf die Ringbahn radial ausgerich-
~tet, das Bussystem in vielen Bereichen auf eine Zubringer-

funktion zuriickgedréngt. In seinem "Wertewandel-Szenario"

‘~knﬂpftfdas Deutsehe Institut fir Wirtschaftsforséhung'hiér‘~f§~

~an und entwlrft eine andere Buskonzeption, in der qderfuh~ i

‘rende Busllnlen deutlich aufgewertet sind (DIW 1988 54).
‘_Das Ziel der Umschlchtung der zuruckgelegten Wege (bel
glelchblelbender MObllltat) zugunsten des OPNV und zu La-=

,_sten des’ motorlslerten Ind!v1dua1verkehrs kann also an—

stelle elnseltlger Priorisierung des Schlenonverkehrs bes—ﬂ
ser erreleht werden,ylndem die Funktlonen von Schlenen— und
TBussystemen 1m OPNV als einander ergdnzend verstanden wer—7'
“den. '

’Die Fordérung nach einem schhellstméglichen bahindertéhge4
rechten Ausbau des OPNV ist hlngegen nachhaltig zu unter—
‘4stutzen. Dleser sollte nlcht auf die U- und S- Bahnhofe be-
 schrgnkt bleiben, sondern muf auf das«Bussystem ausgeweltetk
‘werdenb‘Der‘Eingatz sbgenanntér "NiederflurbuSSe“ (die‘in
'Munehen berelts elngesetzt werden), welcher in Berlln k
\ (West) noch 1988’ aufgenommen ‘werden soll 1st daher zu be— :
grifen (vvl. Tagesspiegel v.25.3.1988, S. 13); er darf 51ch ~
Jedoch niecht in unnétig langen Erprobungsphasen verschlep—
pen. oder gar erscbopfen._
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' 2;4;3‘thrradvefkehr‘_
 Be1m FuBgangerverkehr 51nd die zurucklegbaren Weglangen und

‘id1e errelchbaren Relsezelten durech planerlsche MaBnahmen
‘nlcht nennenswert zZu beelnflussen. Er splelt daher be1 Be~

“itrachtung der prlmaren Umsch1chtungsmog11chke1ten des ‘Ver- .
1*kehrsaufkommens zZu- Lasten des Kfz unter Annahme elner

\ glelchblelbenden Mobllltat zunachst eine nachgeordnete ,
i Rolle. Selbstverstandllch ist aber die Forderung des FuB—

gangerverkehrs ein w1cht1ges Krlterlum der Entw1ek1ung von ; 
fVerkehrsberuh1gungskonzepten fur Innenstadt und Be21rkszen—/\'

tren (vgl Apel 1984 314)

‘?Der Fahrradverkehr 1st aber d1e zentrale nlcht motorlslerte

‘.Alternatlve zum Kfz- Verkehr fir d1e Stadt.kEr verursaeht

,kelne Em1s51onen und zelehnet 51ch durch gerlngen spez1f1—"

schen Flachenverbrauch aus (vgl Abb 2, Y. Z. Zt.,51nd ea.]18%» 

?’(520 km) der Berllner StadtstraBen davon 1nsbesondere

Hauptverkehrsstraﬂen mit Radwegen ausgestattet~ 4 km davon

‘51nd als Radfahrstrelfen auf der Fahrbahn, 29 km auf GehWe—
.gen markiert (Drs. 10/1935 3). , } e
“Der Radverkehr llegt mlt elnem Ante11 ‘von 5 4% am Gesamt—

nverkehrsaufkommen (Stand 1986) in Ber11n (West) unter dem ’
: Durchschnltt bundesdeutscher GroBstadte, ganz zu sehwelgen :
von den Verhaltnlssen etwa in skand1nav1schen oder nleder-:

R %1and1schen GroB— ‘und Mlttelstadten wie aus. Abb.4 S 51
~hervorgeht.ﬂ

‘Die Planung" fir ein bez1rksubergrelfendes Radwegenetz wurdefiyrk
‘)_unlangst erweitert: Von geplanten 700 km Radwegen 1nnerha1b

o und 80 km auBerhalb offentllchen StraBenlandes (blS zum
jJahre 2000) auf 820 km’ bzw. 135 km (Drs. 10/1935 6). ' ,
~ Ana1ysen der Radverkehrsunfalle der letzten Jahne durech dxe
~Polizei hatten e1n extrem hohes Unfallrlslko fir Radfahrer

"'jbelegt das schon in kelnem Verhaltnls ZU lhrer Betelllgung,’

am Verkehrsaufkommen steht (18, 8% Ante11 an der Gesamtzahl
 verung1uckter Verkehrstellnehmer 1986 - be1 5, 4% Ante11 ‘am:

. Verkehrsaufkommen), erst recht nieht bezogen auf d1e antel—\i‘

, llge Fahrlelstung, zudem war-die Anzahl verungluckter Rad—
fahrer seit 1984 gestiegen (vgl.Tab.7, qul).,Dle,Empﬁehe
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‘Abb‘il,dung 4: Fahrr‘adverkehrsanteﬂ und StadtgroBe
. Quelle: Apel 1984 S o

g crory
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S -T_abellle 7: Anzahl verungluckter Radfahrer (incly
Lo » ~Mitfahrer) und ihr Anteil an der Ge-
samtheit verunglickter Verkehrstell—' "
E R S, P nehmer von 1980 bis 1986 :
N R T D © "+ Quelle: Abg.Hs. Drs. 10/1935, 12

- GETOTETE | Schwer- | wEwHr- | mssesmr i
JAHR | | vererzie | vemETzE | 2
ANZAHL{ANTEIL | ANZAHL |ANTELL | ANZAHL | ANTEIL ANZAHL: ANTELL |
1 1980 | 17 | 65%] 246 | 8,9%| 1668 | 1¥%| 1931 | 112%

1981 | 20 | 87%| 264 | 96%| 1773 | 124%] 2057 | 11.9%]
1982 [ 10 | we%| 311 | 122%] 216k | 164%| 2465 | 156%]
1983 | 13 | 62%]| 345 | 131%| 2247 | 165%] 2605 | 15%]|

o [ | z0 | nisw| 333 | wrw| 200 | 16,24 208 | 1594
o wees | 12 | oeo%| 330 | 157%| 2312 | 185%| 2654 | 180%|

k Tws | 11 | %1%| 31 Ae2n] w62 | 93%] 2787 | 8% ‘f



)1ﬁh€9nxeine$ u.a. auf Grundlage der Unfallanalysen 1m Auf-7"*"

 trag des Verkehrssenators erarbeiteten Gutachtens (Schrel—'f* § V

iber . a 1987) wurden nur ZoTe aufgenommen. Insbesondere :
’ 5011 be1 Neuanlagen von Radwegen mehr Wert auf den "Netz— L
fzusammenhang" gelegt sowie die Sleherhelt in Kreuzungs— undf/

‘ Q E1nmundungsbere1chen erhoht werden. Zudem werden von den 10¢} 

k1m "Schrelber-Gutachten"\empfohlenen "Velo-Routen" (zusam—,];L;l

:f;men 136 km) v1er (ea.,60 km) in den nachsten funf Jahren
yireallslert (Kostenansatz- 16 Mio DM das entsprlcht rund
“ 270.000 DM/km, vgl DrS 10/1935 6)

‘wKnlgge u. a. (S 103ff) gehen davon aus, daB 1m Berelch
_ﬁubergeordneter StraBen, d1e nleht geschw1nd1gke1tsregullertx‘“

1 51nd mlndestens 200 “km Radwege mlt elner Breite von 1,5 m,’7’° k"'

| beldSEItlg neu angelegt werden mussen. In Analog1e zZu den;fff‘“
. bei Gehwegbau entstehenden Kosten (110 DM/m)’ errechnen sie

: elnen Mlttelbedarf von 66 Mio~ DM Fur d1e Anlage von etwa‘;

k”[80 km "Fahrradtrassen" a 600 000 DM/km ergeben 31ch 48 Mio -

"V'DM§ flanklerend w1rd fir Kreuzungsumbau Bordstelnabsenkun—k;f

'gen und Radabstellplatze welterer Invest1t10nsbedarf von 6 ‘

 ,M10 DM gesehen. Knlgge u a. vertellen d1e Mlttelverausga-,}“7

fbung (zusammen 120 MIO DM) auf 10 Jahre und errechnen 247 b
“gpro Jahr geschaffene bzw. zu 51chernde Arbeltsplatze.rw

i

fDurch dle 0. g Modlflkatlon der Radwege Verkehrsplanung in

Reaktlon 1nsbesondere auf offentllchen Druck ‘als dle deso-f:""'“ﬁ 

’ late Lage der Radfahrer 1n Berlln (West) 1m Hlnbllck auf

,’Verkehr551eherhelt pub11k geworden war, wurde e1n1gen der
 >1m Knlgge-Gutachten gestellten MaBnahmenforderungen (z. T )
fﬂentsprochen. Dies 1st an 51ch zunachst begruBenswert wenn, 

*< dam1t tatsachllch Arbeltsplatze 1n prognostlzlerter Hohe\

o gesehaffen werden konnen.\
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~ Hier soll aber noch auf die qualitativen Anforderungen.an~

| eihe'FahrradVerkehrs4Infrastruktur fir Berlin (West) einge-.
gangen Werden, die‘sich‘aus der45tadt6kologischen Zielset~
"zung einer Umvertellung des Personenverkehrs zu Lasten des'
MIV ergeben.,‘ ’

‘Die Quantitat des Radwegebestandes sagt fir 51ch genommen

" nieht viel uber das- "Fahrradkllma“ einer Stadt aus. So la— ‘

gen'z B. d1e Radweglingen bezogen auf die Elnwohnerzahlik,{r
f\1982 in Amsterdam und Berlin (West) durchaus belelnander
(0,35 bzw. 0, 928 km/EW; Apel 1984, 317). Zuglelch betrug
~aber’ der Ante11 des Fahrradverkehrs an allen werktagllchen
~ Wegen in Berlin (West) um 6% (ebd, 332), in Amsterdam- h1n-
gegen bereits 23% (ebd., 331). TR

fDle‘Verkehrs31cherhe1t der Berllner Radwege w1rd unter—,‘

~sch1edllch elngeschatzt \

- Die Interessenverbande der Radfahrer (ADFC/Grune Radler)
lsghen die Entwlcklung der Unfallzahlen auf StraBen,
*mit Radwégen als Indiz~dafﬁr, daB das Gefahrduhgs4  ‘,

potential fiir Radfahrer hier nicht’gemindert wérdeh

f konnte (Abb.5). 7Sie fordern daher u.a. eihe AbSchhffung'
 der Radwege—Benutzungspfl1cht. e AR

—jDer Verkehrssenator setzt dagegen auf dle Durchfuhrung
'"ge21e1te(r) Verkehr551cherhe1tsmaBnahmen", da ﬁs;ch d1e
-Unfallgeschehnlsse auf Radwegen auf einige ...*typische'kﬂ

, Unfallsituationen" (wie z.B. in Kreuzungs- und '4 :
'Einmﬁndunngereichen) konzehtrlerten (Drs. 10/1935 4);41

2.500

/ 1 l1'1.500

i 500

=y ) AR
+— - {/BetenmhRadweg
561 1982 1083 1584 1085 . 1085 'vewmem

Abbildung 5: Entw1cklung der Radfahrerunfalle
S ‘in Berlin auf StraBen mit und
ohne Radweg
"Quelle: RadZeit 1987, 3
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Die Qualitit des Berliner‘Radwegébéstandes‘ist'sehr“unfer—? 

";schledllch dles belegt eine Untersuchung des ADFC fur denf,“\~

‘B921rk Tempelhof (Tab 8). Soll die Fahrradverkehrsplanung »
”glln ein verkehrsp011t1sches Konzept mit der o. g.'stadtdkolo—
“/glsehen Zlelsetzung 1ntegr1ert werden, 50 1st U E.kelne Be-;
standsaufnahme nach dem Vorblld der Tempelhofer Studle fur
‘ganz Berlln (West) erforderllch.,_




fTabelle 8: Qualltat -des Berllner Radwegebestands
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Quelle :ADFC Berlin e.V. 1988
‘ " Tempehot Mar tendort Merfenfelde Lichtenrade | Bezirk Yempeltor
Linge aller o - ’ S
Radwege 1n km 18.0 12.6 12.4 : 14.5 51.8

fms 31.3% 21.9% .68 . 25.2% - 100:0%
Breite:

‘I schmaler als 0.80 ® - .
tn ka ' 6.9 0.17 - - 1.07- Lk
inx 5.0% 1.3% - - 1.9% | dngeeignet

.jo.80 - 0.9 = o -

{10 km < 3.9 4.05 6.6 14.55
in's - 31.0% 2.1 , 85.5% 25.3% - | ungeeignet
1.00- 1.19m )

Cin ke 51 6.5 835 7.4 27.3 i~
inx - 28.3% 51.6% 67.3% : §1.0% ©.47.8% .. | ungeeignet
1.20- 1.39 m
in km : 7.3 - . 0.5 78 ; P
in's. 40.5% - - K- 13.6% - . { -bedingt geetgnet
140 - 1.59'm.
Ankm 1.95 0.9 - - 2.85 «
1% 10.8% 7.15% - - 5.0% bedingt geeignet -
breiter als 1.60 8 ; ;
in km 2.7 0.6 - . 3.3 :
s 15.0% a.7% - - 5.7% geetgnet
Belag:
eben . ‘ .
in:kn 10.85 7.6 6.65 2.1 .22 \ :

fans 60.3% 60.2% 53.6% T 14.5% 7.4 gut
leicht welllg
in km 5.6 1.5 57 2.6 210 ,

s EIBLE 11.9¢ 46.4% 17.9% 36.6% mgig
sehr u’eﬁ{g ) )

n km 1.5 18 - - 44 ,
iy 8.3% 11.1% - - 7.7% | schilecht
Sicherhe itsabstinde:

Sicherheitsstreifen zu . o ;

“f Pkw nicht vcryha‘nde'n,k" 6.6 - . 2.45 . ‘9.2 18.25 . :
ins 36.6% - o19.8 U634 3.8 senr_gefihriich
Radweg =it geringem
Abstand iy . i
2u Fubweg 10.3. 106 e 127 453
ny 57.2% 84.1% K 87.5% ' 78,8%
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“Ein we1terer Aspekt, der in dxe anurwortung oder Ablehnung"k
der Anlage ‘von Radwewen elnflleBen muB, 1st d1e Frage, zu

wessen Lasten d1e ‘dem Radverkehr Zu schaffenden Flachen beQWG_{

reltgestellt werden sollen. Von 1983 bIS 1986 wurden rund
1“0 km Radwege durch "Abmarklerung vom bisher1gen Gehweg"
gesehaffen,»dle Umvertellung ging also nicht unwesentllch
LZu Lasten des;FuBgangerverkehrs (Schrelber 1987 54) 1
‘Die angestrebte Vevkehrs Umvertellung muB u E. aber auch

1hren Ausdruck in. entsprechender Flachennutzungs—Umverte1~ j,, 

lung fxnden. D. h., wir pladleren fur den vrundsatzllehen
Vorrang elnes Mlschverkehrssystems bei Anglelchung der Ge~‘
schw1nd1gke1tn1veaus ven Kfz und Fahrrada .

In der Frage der Radwevefuhrung entlang fur unver21chtbar
gehaltener Hauptverkehrsstrasen ohne Geschwxndlgkeltsbe—f
- grenzung zst u.E. auch zu priifen, ob n1cht Moglzchke

‘beSteheﬁ, -den Fahrradverkehr dann volllv\separat zu fuhren./‘

Velo-Routen als uberb021rk11che Schnellverblndungen fur den DRaE

~/Radverkehr mLBten Jedenfalls unter dem B11ckw1nkel einer
Verbesseruﬂg des Fahrradk11mas der Stadt ausschlleﬂllch

durch ruhlge NebenstraBen, mogllcherwelse unter Elnbezze—  o

: hung von Grunanlagen, gefuhrt werden. D1e Frage der hlerfur_" V

letztendllch erforderllchen Kosten sehelnt noch nlcht h1n-*
relchend geklart zZu seln, Knxgge Ue a.'setzen 600 000" DM/km

. an und der Verkehrssenator geht von 270. 000 DM/km aus, wo-‘ ‘~ 

von ein GroBtell offenbar fiir Radverkehrs Ampelanlagen aus-f‘
gegeben werden soll (vgl. Radzo1t Nr 17, 1987 4) Bei - :
we1t wie mogllch separater und unveb1nderter Fuhrung der“'
Velo—Routen entsteht u.U. der elnzxg nennenswerte Kosten-
aufwand bei der Uberquerung von H1ndernlssén (wie z B. :
Bahnwe?anden) Die Kosten~ Je Fahrradbrueke werden mlt

575 000 DM angesetzt (Monhelm 1986 587)
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2.5 Aspekte der MaBnahmenfinanzierung
Die Darstellung der‘Finanzierungsméglichkeiten‘voﬁ Infra-

”strukturmaBnahmen der beschriebenen Art soll am "Ende dleses S

2. Kapltels in einer Gesamtschau erfolgen.k

‘FinanzierUngsbeitrége

[;Der Begrlff "F1nan21°rungsbe1trag" w1rd hier weit gefaBt

um das Problem der Beschaffung flnanZIeller Mittel aus
Slcht einer volksw1rtschaftllehen Kosten—Nutznn Analyse
elnordnen zu kdnnen. , ;

Fir den ins Auge gefaBten M&Bnahmentrager, das Land Berlln,
'sind zundehst nur dze direkt 'im Zuge der Durchfuhruncr elnes
:Prolektes in Berlin zu er21elenden Mehrelnnahmen bzw. eln~
zuSpafenden Aufwendungen von Belang, nach deren Abzug sich
ﬁd1e effektiven Haushaltsbelastungen errechnen.’ ,
,Dles~51nd bei erhéhter Beschaft1gung Lohnsteuer- und Eln—

'kommensteuer—Mehreinnahmen SOW1ebwegfallende,sonst zu,lel—;b

stende Sozialhilfezahlungen. Zudem ist die Schaffung von
ABM—Arbextsplatzen nur zu 20% vom Land Berlin zu flnan21e~  ,
ren,. d1es kann in beschaftlgunvspol1tlscher H1n31cht aber,; 
keine zufrledenstellende Losung sein. | L
‘Aufwendungserspavnisse fallen aber nicht nur be1m MaBnah—
Kmentrager an, so z. B. als dureb Beschaftlgungszuwachs redu— '
"zierté Arbeitslosengeld-Zahlungen der Bundesanstalt fur Ar-

beit und Einsparungen bei Kfz-Haftpflieht- und gesetzliéheﬁg“  "/

Krankenver51cherunden wegen vermiedener Unfallsehaden nachj
rdar Durchfuhrung von Verkehrsberuh1guﬂ¢sma8nahmen. :
V1e1e Beltrage, d1e als vermiedene Umweltschauen im Zuge
von’ o&ologlsehen Infrastrukturmaﬁnahmen, als Gewinne an/Le- 
beﬂsqualltat Erhohung der Standortqualluat fur Indu~
strieansiedlungen;usw. entstehen;, sind schlecht meBbar oder
Tgar\;ﬁ Geld zu beziffern (vgl. Tabelle 9).

Bei der Suche naeh geexgneten F1nanz1erungslnstrumenten muB

daher seh; pragmatlsch vorgegangen werden.,f
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Tabelle 9 : Kosten - Nutzen - “Analyse £ o
R Bescﬁa?f19unqsw1rEsames Invest1t10n5programm

KOSTEN ; C o NUTZEN

der MaBnahmendurchfuhrung Zersp rté AufWendungen / Mehre1nnahmen el
: : o ~vermiedene Schaden)

a) berechenbar '

5021a1h11fe - Elnsparung

in Ber11n w1rksan1<;_____ LSt— und ESt Mehrelnnahmen E

¥ el s

’ HAUSHALTSBELASTUNGENk,  ol reduzzerte Kosten der Arbelts-‘ -
e g E 1051gke1t

: Elnsparungen bei KFZ- Haftpfllcht—
. versicherungen und gesetzl1chen
Krankenver51cherungen~f‘

o
e

- b)‘schw1er1g zZu berechnen, 1mmater1e11

erhdhte Standortattrakt1v1tat

: Gew1nne an’ Umwelt- und: Lebens— ~~'
: qualltat

f;FihanZierungSinstrUmente;'

',a) Als marktnahe Flnanz1erung51nstrumente kommen U a. Ta— |
rlfgestaltung, Erhebung von Umweltabgaben und —gebuhren, Eate

~ . der Verkauf von‘Verwertungsprodukten (Altpapler,’REArGlps,'3‘

Kompost) in Betraéht. Sofern der‘Durchsetzung"des/Veruréa—
| cherpr1nz1ps mit vertretbarem Aufwand Geltung verschafft

Werden kann, ist dieser Weg zu beschrelten. Die Moglleh—*:
,'keit das notlge Mittelaufkommen fur einen "okologlschen Y
'~Stadtumbau Berlln" durch d1e genannten Instrumente Zu; mobl—k :
'IISIGPen, erglbt sich Jedoch nlcht. lf“ E '
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/ b) Deswelteren ist d1e Mogllchkelt der Abwalzung oder Umr s

'yqischlchtung im offentllehen Sektor zu priifen. Die. zusatzll~' ‘7 "

; che Erschl:esung von Bundesmitteln und EG-Mitteln bedarf
~M"eines gehorlgen MaBes an. konstruktlver Phanta51e" (Knlgge

\:u a.1987 281), zum anderen gllt es, ange51chts gewandelterjj ‘j“; 

Aufgaben ‘auch auf die Erwelterung bestehender und Schaffungﬁ"

*a zusatz11cher Forder—"Topfe" zu dringen.

Bei Umschlchtungen im, Berllner Landeshaushalt zugunsten der’f~
 zu flnan21erenden Infrastrukturmaﬁnahmen werden d1e ein- :
‘gangs beschrlebenen F1nanz1erungsw1rkungen spurbar.\Es

; durfte nur wenlge Investltlonsfelder geben, 1n denen der~’
~Netto- Beschaftxgungs Effekt nach . solehen Umschlchtungen S
ahnllch gravierend ist wie im Berelch Verkehr bei- Umseh1ch— ‘
tung vom,StraSenneubau zZu Verkehrsberuh1gungsma§nahmen.\,:

kc) Als Vorschlage, w1e denn nun das Problem der F1nanz1e—

S rung von zusatzllchen Infrastrukturlnvest1t10nen von ]ahr- N

‘,;fdelle in der Dlsku551on.

5110h rund 1 Mrd DM ‘Zu losen sei, sind zwelyalternatlve Mo-f

 Kn1gge u.a. (1957 284 £f) und mit ihnen die SPD schlagen ‘
‘eine Kred1tf1nanz1erung vor. Auftragsvergabe und Mlttelab»
‘fluB se1en sorgfdltig zu steuern und mit anderen w1rt- s
VSchaftspolltisehen MaBnahmen abzustlmmen. Dles sel ~am be—
 sten "1nnerhalb der vom Parlament kontrolllerten Exeku-~ |
“_t;ve"; d. h.»1nnerha1b,des Landeshaushalts, zZu gewahr1e1sten 

Z(ebd;,~292) Da die Mittel durch das Lan& Berlin nicht al- ~f
,fleln aufgebracht werden kénnen, liefe dieser Vorschlag auf ﬁf;*

;sukze531ve Erhohung des Bundeszuschusses fur Ber11n (West) U

hlnaus.\v
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 D1e Grunen haben am’ 2 2. 1988 zusammen m1t der Alternatlven
j",';Llste Berlln einen Antrag im Bundestag elngebracht der im

‘Rahmen elner Fonds—Losung die Strelchung bzw. Modlflzlerung
',§e1n1ger fur untaugllch gehaltener Elemente des Berlln-”~

v“i._'Forderungsgesetzes vor51eht.

- Abgeschafft werden sollen Investltlonszulage 1 [‘; T
«(§ 19 BerlFG), Abnehmerpraferenz (§ 2) und Steuer— 9 ‘
o ermaﬁlgung fur dle Hlngabe von thnbaukredlten
\\; Dle Herstellerpraferenz (¢ 1) soll ab einer Berllner o
'fWertschopfungsquote von 11% auf 11% dleser Wertschop-‘ /
. /»fungsquote bereehnet ‘also. llnearlslert werden.;Zudem\ist.'/
“;; e1ne Absenkung der Sockelpraferenz von- 3% auf 1% :
  vorgesehen.~g er' e iy s ; ,f :
,éiDurch Pauseha11s1erung der Elnkommen— und Lohnsteuer— ”‘
»‘Vergunstlgungen (§§ 21 ff) sollen e1ne Begﬂnstlgung
'5}unterer Elnkommensschlchten errelcht und zuglelch M1tte1
'Lvon rund 250 mlo DM moblllslert werden."'“ '

¥

ERs Ziel 1st d1e 50" frel werdenden M1tte1 von ca.;3 Mrd DM/a
;1n e1nen "Fonds (elnzubrlngen), dessen Flnanzmasse Zur Ver~!af”

' jbesserung der okonomlschen,'okologlschen und 5021alen sl_i,g,  YH;§«¢
“~tuat10n der Stadt elnzusetzen ware" (BT-Drs.’11/1187) D1e f'

"Gelder ‘sollen an prlvate Unternehmen vergeben w1e auch zur:

 7,Durchfuhrung staatllcher Infrastrukturmaﬁnahmen verwendetf

_37werden. Die Vergabeentscheldung wurde anhand elnes d1e

i’”Zlelsetzung w1dersplegelnden Krlterlensystems duch ,
7i"Bete111gung gesellschaftllch relevanter Gruppen j > ,:1’“@ 
V(Gewerkschaften, Arbeltgeber, Verbraucherorganlsat1onen,
'Stadttelllnltlatlven)" e;folgen (vgl. ebd )

 ,~M1t 1hrer Kr1t1k am Instrumentarlum des Berlln Forderungs~:~i“v
M,:gesetzes stehen AL und Grune nlcht a11e1n (vgl. sz, - :,l;
“J;Kohnke/Landsfeld 1987 54 ££). Das DIW kommt 1n,$einem  e
f‘Jungsten Gutachten zu dem SchluB, das ForderungSsystem’ L
:trage "nach w1e vor dazu bel, Fertlgungen, d1e ohne Berlln—iff

r}MForderung kaum mehr 1n 1ndustr1e11en Ballungs— und Hoch— :

'\lohngebleten anges1ede1t wurden, 1n d1e Stadte ‘zu z1ehen.,g grr‘ '
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‘, Der Anteil derartiger Industrien, die mit einer geringéng
Zdhl meist wenig qﬁalifizierter Arbeitskrafte, jedoch unterk
'kAufbr1ngung erheblicher staatlicher Forderm1ttel arbelten,;~
kilst bis in die ]ungste Ze1t hlneln gest1egen." (Zit.nach: |

Die Zeit v.11.3.88, 43) e

" Es sind also ‘erhebliche Mltnahmeeffekte vorhanden, die beAf

w1rken, daB . e1n “Gutteil der Fordermittel nlcht zum- ‘inten- ;i\

:vdlerten Zweek elngesetzt wird. '

;Die‘konkrete Ahsgesfaltung def von AL und Grﬁnen'vofgé?l
lschlagenen Fonds-Losung miiBte primidr darauf- ausgerlchtet ;
r‘seln, d1e an dleser Art der M1tte1verwaltung und —vertel-l
’lung geauserte Kritik zu entkraften. Es gelte Zu’ ze1gen, ,
“inwiefern mlt dieser Konstruktlon uberzeugendere Losungs—
beitrage fiir d1e spe21flschen Probleme Berlins zu errelchen
sind. ' \

2.6 Ergebnisse

- Bei den. in‘Kapitel 2 beschfiebenen Konzepten‘(Energie, Alt-
{“lasten, Stadtokologle, Verkehr) handelt es sich um 1m a11-~~
~gemeinen unstrlttlge Vorschlage. Sie werden zumelst schon
seit langerer Zeit dlskutlert - sind gut durchdacht- und_ln;
;der Regel auch d1fferenz1ert in kurz- und langfristig aus-
gerlehtete MaBnahmenpakete. ' ' o
In zwei Fallen waren Jedoch u. E Modlflz1erungen notwendlg.‘
‘Dles betr1fft die Prloritatensetzung beim Ausbau verschle—*
dener Systeme des 6ffentlichen Personennahverkehrs: Der S-
“x Bahn—Ausbau sollte hier gegeniiber der U-Bahn~sowohl,aus ‘

‘verkehrsplanerischen als auch‘aus‘arbeitsmarktpOlltiSchen
 Griinden Vorrang erhalten;, der Bus-Verkehr sollte nicht

‘ dUréh'den Ausbau des schienengebundeneh Vérkehrs\auf'einé
Zubrlngerfunktlon reduziert werden. Zum anderen wurden 1m

{Bereleh Stadtokologle diverse Pflegeprogramme stirker unter L

okologxschen Gesichtspunkten iiberpriift und;erhebllch redu-
ziert. ; e |
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~f.D1e Bereehnung der okonomlschen Ausw1rkungen ist oft noch :
| nlcht befrledlgend erfolgt. Dles gllt noch starker fur dle; 
~Analyse der Ausw1rkungen auf den Arbeltsmarkt. , :
In der Untersuchung der Konzepte wurden ]edoch d1e GroBen—\"

"ordnungen der be1 1hrer Umsetzung entstehenden Kosten und Sl

\‘ mog11cher Arbeltsplatzeffekte zumlndest 1n Umrlssen erkennff

Der guten 1nha1tllehen Aufbereltung der Konzepte steht elne ‘
J  Begrenzung im Umbau—Gegenstand gegenuber. Sle w1rd darln P
offen91chtllch .dap in dlesen Konzepten in ‘der: Regel keine
(konkreten) Vorschlage enthalten 51nd d1e mlt elnem star—‘

‘keren Elngrlff in d1e vorhandenen stadtpolltlschen Struktu—f

' ren vorhanden sind. Durch dlese ‘Grenze werden dle besehr1e—~

; ;benen Konzepte auf kelnen ‘Fall uberfluss1g Sle konnen Vﬂ

' "v1e1mehr als kurzfrlstlg reallslerbare Ansatze angesehen ;
\‘Werden. Sie sollten aber. 1m Hlnbllck auf elnen umfassenden s
k"okologlschen Stadtumbau durch weltergehende,‘langfrlstlg -
‘~w1rkende Konzepte erganzt werden. Dazu enthalt das folgendeif

jKapltel elnlge Vorsehlage.: L - ' e |
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"3,,Ergénzendé und weiterfithrende Umbaukonzepte
3.1 Vorbemerkung und Projektiibersicht

In Abgrenz&ngféu den in Kap.‘2~vorgeste11ten Konzepten s
- greifen folgehde Beispigle starker in bestehende Strukturen
~‘der Stadt ein. Dies ist u.E. auch notwendig, wenn tatsach-f

“lieh z.B. die Prioritﬁt des: motorlslerten Indxvzdualver—f

 ‘keHrs aufgehoben ‘werden soll. Dies hat zur Folge, dag V1e1e e

oft. lieb gewordene .Gewchnheiten in Frage gestellt werden~

'der Parkraum vor der Wohnungstiir wird nochvknapper,‘wenn

/ kaefkehrspolitik‘béwﬁBt die Reduzierung des Parkraumes ver-

'folgt. Dem steht als Gew1nh eine wenlger belastete und ru- J
 ~h1gere Wohnumgebung entgegen. Dennoch, im Elnzelfall Werden
immer individuelle Interessen den okologischen Umbauvorha— :
‘ben entgegenstehen und sie je nach Durchsetzungsstarke; '
’dieisphére7der.Utopie verbannen. Im»Folgenden‘solien
zunééhst'Weitére Konzepte, die einem tiefgréifefenderén"
,Iokologlschen Umbau zugeordnet werden konpcn, vdrgeételﬁt‘

Ewerden. Dzese Vorstellung erfolgt als Auswahl. MaBgebllchesj

~Kr1ter1um war auch hier wiederum die Nihe zu potentlellen
'posvtzven Arbeltsmarkteffekten. Dles hat zur Folge; daB

viele s1nnvolle und notwendlgo MaBnahmen wie z.B. d*e Aus—

'kwextung und Starkung’des Verbands&lagerechts 1m Umweltbe—, ,
~reieh nieht benannt werden. Durch seine AuSklammefung wird“'
seine Durchéetzuhg nicht wéniver dringlich, ;viefmehr 1st

c.sie als "Tribut" an die bevrenzten Moglxchkelten dieser L
Studle zZu- verstehen.  % Ry

lDle_elnzelnen Konzepte werden relativ kurz inhaltl;chfvpré}

i geSteilt~ z'T. wérdeh Hinweise auf beschiftigungspolitische

Effekte gegeben. Einé Detailschdrfe kann dabéi nlcht gelel—

stet werden. So wird mit der Vorstellu“g ‘auch 1ed1g11ch das

Ziel vorfolgt eine bessere Informatlonsgrundlage fur elne‘ o

nofwendlve Vertlefun¢ ZUu erhaltep.»,
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CVZu folgenden Konzepten, dle ‘den. Berelchen Verkehr und
 Stadtoko1og1e/Bodenschutz zugeordnet 51nd werden Aussagen

" Awemacht

~a)Umbaukonzept fur den Verkehr :
L= Um~ bzw. Riickbau von. 1nnerstadtlschen
‘ ' '(Haupt-) VerkehrsstraBen
- Parkraumbew1rtschaftuna 1n der city -

b)Stadtokologle und Bodenschutz e ' ‘ G
- EntSIegelungsprogramm (als teilweise schon berechnetesﬁ,
.  Beispiel' unter Kap. 3.4 vorgestellt)

- Programm zur Wohnumfeldverbesserung in GroBSIedlungen'

‘i_-,Provramm Sport und Landschaft.

-~ 'Mcdell-BUGA: Naturpark in der Gfdsstadt

Jx e,Kooperat1on mlt der DDR Verbesserung der Quailtat der

Oberflichengewdsser
‘,~5leotpr03ekt dezentrale Entwaserunv Gatow/Kladow
_ —fStrukturprogramm umweltfreundlxcher Mlttelstand ,
- Griindung eines Instituts fiir sanfte Chemie :

3.2 Umbaukdnieptwfﬁf,Qen5Vefkehrj'°

![3.~.1 Um— bezxehungswezse Ruckbau von 1nnerstadtxsehen gra
‘ (Haupt-) VerkehrsstraBen\; E

'5D1e Spannwelte der Verkehrsberuh1gungs—D1sku5510n laBt 51ch
durch die: planungstechnxschen Stlchworte S
,"Ve"kehrsbundelung" und "prlnz1p1elle Verkehrsberuhlvung"
\»beschrelben. Unter dem erstgenannten Begriff werden eher‘,~
problemverlage;nd w1rkende Losungsvorschlage gemacht die
bei hoher Gewxchtung des Umwe’tsyhutzos nzcht befr1ed1&°n
“konnen, Es bedarf v1e1mehr ln*egrlerter Entwurfe, dle oko—"7
Iogisch‘~~verkehrllche und stadtnbaullche Belangek‘: ‘

V’glelchranglg beruck51cht1gen sowie alle Gruppen von Ver—

kehrstellnehmern einbeziehen. Bei pr1n21pleller ‘
‘ (‘1achenhafter) Verkehrsberuhlgung worden 1nterd1521p1;nar o
‘"Planuncskonzapte zZur BeruhlgunO~ des Kfz Verkehrs fur zu*~__

“‘sammenhangende Stadtquartlere unter Elnbez1ehung der fur

‘ das stad+1sche Leben w1cht1gen Hauptverkehrsstraﬂen" ent—‘
'°~Worfen (Guggenthaler/Dyckhnff 1987 110 Herv Ve Verf )

[N




Bal Verkehrsstrasen treten Nutzungskonflxk e besonders AN

Tage,vda,SIe neben der Aufenthalts- und Ersch 1eBungsLunk—
tion, wie 51e auch fiur Nebenstrafen gilt, noch eine
’uberortllcbe) verkehrliche Verbindungsfunktion wahrnohmen;

‘Dam;L miissen auf ihnen die Anspruche des flleBenden und Lu—w
“benden*Kfz~Verkehrs, des OPNV, des Rad- ‘und FuBgangarver-‘

kehrs sowie des Aufenthalts (auch splelender Klnder) he—

fruck51eht1gt werden (vgl. BMBau 1986, 15) Ein u.U. um Bko-"
~logische Z;ele zu erginzendes Zlelsystem fur die Gestaltung

1nnerortllcher (Haupt-) Vorkehrsstrasen im Rahmen fla Hen—f

' haf er - Verkehrsberuhlgung zeigt Tabelle 10.

»Tabelle 10: Z1e1e fiir den Entwurf und die Gestaltung von

_innerortlichen HauptverkehrsstraBen
Quelle BMBau 1986¢, 19

Zielfeld Verkehr ‘ . | Zielfeld Umfeld o ' Zielfeld StraBenraumgestalt

O. Verkehrssicherneit far alle | & Gute Umfeldqualitat - O 'Geringe Trennwirkung
Vefkehrstetlnehmer | O Aufenthaltsqualitat im StraBenraum O “Ortsgerechte Gestalt des
o] kNutzungsvenrég‘liche Geschwindig- . O Berucksichtigung offentlicher, privater StraBenraumes
- keiten im Kraftfahrzeugverkehr ‘ und kommerzieller Bedurfnisse | O Wahrung des stadtebaulichen -
O : Stetiger Verkehrsablauf o “| © Soziale Brauchbarkeit des : - Zusammenhangs-: .
O -Erhaltung der verkehrstechnisch . - StraBenraumes : ) O Wahrung historischer Bezt':ge
.- notwendigen Leistungstahigkeit . O 'Kompernisation von Umfeld- "~ . | O Orientierung und Identifikation
- O Verdrangung von unerwinschiem - beeintréchtigungen . ‘im StraBenraum
“Kraftfahrzeugverkehr ‘ . .
‘O’ Beriicksichtigung des ruhenden
E Kraftfahrz’eugverkehr,s :
O Erhaltung der ErschlieBungsfunktion
O 'Priorisierung des &ffenitiichen
q Personennahverkehrs . -
‘O Férderung des FuBgéngerverkehrs
QO Férderung des Radverkehrs

Du"éh die lange. Zeit‘betriebene einseitige AUsrichtung auf
‘die Bedurfnlsse des f11eBenden Kfz-Verkeh"s (Verblndungs—

'funktlon) weisen 1nnerstadttscbe (Haupt ) VerkehrsstraBen'
heute wesentlxche Mangel in Bezug auf dle Beruck51cht1gung

.anderer Vutzun@sanspruche auf.
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~Wegen séiner,Polyzentriséhen Strukthr fiihren in Berlin7 
K(Weét)7in5gesamt ca. 150 km VerkehrsstraBen unterschled11—  
- cher Bedeutung durch be21rk110he bzw. Subzentven. Hler er—i
f geben sich fir FuBganger und Radfahrer off,extreme Unfall—\
~ r1s1ken, nlcht zuletzt wegen des uberhohten Geschw1nd1g—f

| ke'tsnlvoaus im. Kfz Verkehr. '

,Im Rahmen eines Modellvorhabens in Berlln-Moablt s1nd auch‘f
zwe1 Wlehtxwe Verkehvsstrasep, die BensselstraBe und dxe

: Turmstrase, planorlsch in die MaBnahmen zur flachenhaften‘
f Verkehrsberuhlgung elnbezogen worden. Dle Nnubauplane fur
  d1e Beusselstrase sehen Z. B.,vor-7, L L

- dle Anlage von Radwegen vorw1egend ZU Lasben der :
. t‘ahrbahnf,la<3hen,(1 25 m Je Selte), Uberquerungshllfen fir -
~ FuBgéinger; ‘ e s

”;f—-verbesserten Verkehrsbetrleb an Kreuzunven, Ordnhng des  f~ i

'Pa"k— und Ladeve kehrs (zudansten des Letztereﬂ durch

g ‘Kurzparkzonen ‘und Ladebuchten) o '

(flAufwertung des. StraBenblldes durch Baumpflanzungen
(vgl Guggenthaler/Dyckhof 1987, 116ff),¢,~

‘Wahrend im Berelch der Erschllesungsstraeen das,"Moablter

'77Mod911" bere1ts verw1rkllcht ‘und. allgemeln auf p051t1ve Re-“

;sonanz O~es’coBen ist, sind dle Wlderstande gegen den Umbau

\ 5von Beussel- und TurmstraBe ganz erheblich. Das zst um so

erstaunllchar, als in ‘Moabit d1e betroffenen Bewohner und_,
\ Geschaftslehte 1ntens'v in den PlanungsprozeB elnbezogen ’
wurden. Nahh Auskunft der zustand1gen Stelle beim Senator ;
‘fur Stadtentw1ck1uﬁg und Umweltschutz (mdl. Mitt. 1988) ha*~7?
~sich die Mehrhelt der betroffenen Geschaf tsleute langst ’
Lborzeugen ‘lassen, daB mlt dem Umbau auch eine w1rtschaft—Vk 
‘llehe Aufwertung des bezxrkllchcn Umfeldes verbunden sein
w1rd und sze 51nd dementsprechond fur das PrOJekt.‘

‘Der Wlderstand im Verkehrsbelrat kommt von Selten der Ve
treter uberortllcber Interessen,'z B. des SpedltlonSdewer-‘
bes der Tax11nnung, des’ ADAC. Er zelchret snch weniger ‘
wjdurch die Uberzeugungskraft seiner Argumente (vgl. Abb. 6} 
' 315 dureh Elnflusrelchtum aus. ‘ ' ‘ '
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07 02. 88

 Ohne Autos geht dze Chose mcht
- BVG kann Pkw nicht verdringen

Zu ~SPD will BVG attraktiver ma-

.~ chen* vom 23. 1. und Dustere Zukunﬁ

fiir die BVG?* vom 28. 1.:
Sehr geehrte Redakﬁan.
das ' DIW-Verkehrsgutachten

“bringt es an den Tag: Mit konstan-.
.. ter Boshaftigkeit wollen jetzt schon.
bestimmte Berliner Politiker den -

{iber 700 000 Berliner Autofahrern
" die freie Entscheidung iiber ihr Ve-

Ui hikel nehrnen. Sie wollen nimlich
-~ und: das hiufig wider besseres -
- ‘Wissen - das Auto von Berliner

StraBen verdringen. Dennoch: Au-
 tos ‘'wurden in den vergangenen
Jahren gekauft wie noch nie. Das

geht so weiter. Fahrschiiler- sowie
Zulassungszahlén von neu in den -

Verkehr gebrachten Pkw'beweisen
" allerdings, daB sich unsere Auto-

. fahrer nicht durch noch so laute’

fadenscheunge Behauptungen ih-
ren fahrbaren Untersatz vermiesen
lassen. Merke: Erst das Auto hat

uns  die mobile Gesellschaft ge-

bracht.
‘Warum aber verschwexgen diese

‘gewissen Berliner Politiker eigent.

lich, daB der Offentlichte Perso-
nennahverkehr (OPNV) erst durch
den Autofahrer tiberhaupt .zum
~Rollen* gebracht worden ist? Mil-

liardenbetrige der Benzin-, Kfz-
.- und Mehrwertstéuer werden nir zu

einem licherlich geringen Teil fiir
den Strafienbau {(wo letztlich ja
auch Busse fahren) verwendet.

Sollen denn die Autofahrer aus-
schliefilich die immer gréSer wer-

. denden Defizite des Offentlichen . -
Personennahverkehrs finanzieren? -

unsere. Bezirksverwaltungen - in

auch der sinnvolle Ausbau von S- :
und U-Bahn vonnoten. Aber: Wer
will schon im 20. Jahrhundertdu:ht‘
gedringt und auf
den nichsten Zug warben? Gut,
wer das eine tut, sollte das andere
nicht lassen miissen. Eine realitdts-
‘fremde Verkehrspolitik aber —der
Autoverkehr nimmt mcht ab, son-

.rote Karte* und die Wagenlenker
. -an der Spree hoch mehr'in Wut.

Mt freundlichen Griifien
Dr: Eberhard Waldau,

Verkehrsberuhigung, - o

und durch nichts zu begriindende  Immer mehr disqualifizieren sich .

Auch andere Konzepte des (Haupt )Verkehrsstraﬂenumbaus 51nd 
von der Planungsselte her sehr Welt gedlehen, 'S0 etwa bel
der Berllner StraBe in Tegel oder der SchloBstraBe 1n Frle—“k
:»denau.;Ihra Rea1151erun0 miifte allerdlngs ebenfalls gegen :
uberbe21rkllche Interessen durchgesetzt Werden. ‘ :

‘Es ersehelnt dahel angebraeht hochmalé hefvorzuhébeﬁ; ;
“warum und mit welchem Stellenwert UmbaumaBnahmen an Ver-’

"kehrsstraBen in bezirklichen
standtell von Konzepten flachenhafter Verkehrsberuhlgung
Zt.

,‘se1n sollten “warum 51e auch zZu Unrecht Z. ein

f ”Sc ubladendaseln" frlsten.
zuerst aus Grunden der Verkehr551cherhe1t

1m darvestellten Sinne Abhllfe,veschaffen

sélange nieht
ist, ‘Wefden;
"Welterhxn ma551ert Fuﬂgan“erhnfalle auftreten' i
/fj*andorcrsclhs b11den sie unter den MaBnamen zur Verkehrs—
' mlo DM/km -

dlﬂ'uberw1egend klelntelllgen

-bnruhldung den groBten Kostenblock (bei rund
‘zusammen 750 mlo DM),
/MaBnaHmen sind. bosonders beschaft1gungsxnten51v

(100'mlc DM anestltxonssumme kdonnten. bezogen auf eln

:Jéhr— 2.600 Arbéitsplatze‘auslasten,,Apyl 1984, 361).

oder Subzentren 1ntegra1er Be~ﬂ~7'



es,a\'

- Guggenthaler/DyckhofP (1987 12“) halten 51e zudem durch
';elnfache Haushalts Umschlehtungen in- 10 Jahren fur A
/ f1nanz1erbar (Umschlchtung der }ahrllch fur Stadt—
 f;straBeﬂbau vorgesehennn rund 100 mio DM), :
‘-”elne Attrakt1v1tatsste1gerung der Bez1rkszentren kann
"~Wege verkurzen, womlt bei Pkw Nutzung Em1551onen o
;‘vermleden wurden ‘mogllcherwe1se regen khrzere Weve _H‘
s Hauch ZUup Banutzung apderer Verkehrsmlttel an. ‘ ‘ E
 >??neben den vrundsatzllchen Vortellen fir d1e ortllehen-  i
- Gewerbetreibenden konnten Ladevorgange zuglger e
 abgew1cxe1t werden.,‘ | - e

o 3;2;2/ﬂPark:aumbewfftSéhaftung!in“d§f city;3

7‘f1n 1ntedrlertes stadtentw1ck1ungspol1tlsches Verkehrskon—f T

P\,lzept hat sieh neben der Behandlung von Problemen des

‘~‘j£11e8enden auch sulchar des ruhenden Kfz-Verkehrs zu w1d— E

‘men. ‘Beide ‘sind mltelnander verknupf* durch die. mlt denf

/ Fahrten verfolgten Zwecke,kso dag . 51ch d1e 1nnere Struktuer .

des ruhenden Verkehrs aus der des fl&esenden erglbt. In-

/Hfdleser Sxeh‘r lassen s1ch fur Innenstadtberelche v1er Nach—

-f‘fravergruppen mlt unterschledliehen Anspruchen an das

: 5Stellp1atzangebot und unterschledllchen Naehfradeelast1z1—f,,< 57

“'taten untersche1den.'

£ Bewohner m1t festem 2101 und- der HaLptnachfrage vom b

'Nachmlttag bis zum nachsten Morgen (elne Anderung des  :'""

'VerkehrsmlttolwahlvorhaTtens muBte unter: sonst S
~ wg1e1ehen Bedlngungen ier dle zewtlxche Stellplatz—;
: Naehfragn‘auswezten), o ‘ ‘

Besucher (Elnkauf Frelzelt), dle hauptsachllch wahrend :
dﬁr Geschaftsze1ten und abends Parkraum nachf ragon,~

Berufspendler mit festem Zlel und relatlv 1anger1
Parkdauer, 51e stehen als Stellplatznachfraver
Konkurrenz Zu den Besuehern, ‘ '

Zulleferer i.d R. Kurzparker mlt relatxv groBer
Flex1b111tat hlpslch*llch der Nachfrageze1t
(Vgl BMBau 1984 93f) g -
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jEln Parkraumproblem w1rd 51ch in Zukunft durch stelgendek,
Motorlsmruno~ in den A‘tbauwohnvebleten der Innenstadt er-
Rveben.,Dlese we1son houte noch einen untnrdurchschnlttll—
chen Mo;orlslevungsvrad auf, stoBen abeL berelts an- Grenzen
der Stellplatzkapa21t ten des Strasnnraumes. Hier zeichnet
/s1ch also Regelungsbedarf im Sinne der Gewahrlelstuﬁgke;nes'
Gleichgewiéhté\aller”Nutzungsansprﬁche,an den Strafenraum
ab. ' ‘

‘Auf ein berezcs besgehendes Parkraumproblem soll hler naher
"e1ngegangen werden' DeP "Arbe1tsstattenzxelverkehr" in~
,stad 1sch° Kornberewhn mit hoher Arbeitsplatz-Dichte und

' ‘e1tynahe Wohngebxete beansprueht groBe Teile der Stellfla—"‘“

chen im StraBenraum fiilr relativ lange Zeit; er 1st Z. Zt.
nieht nennenswert restringiert. ' |

~ Dabei velton Berufspendler als SchlisselgroBe fiir die Ande~
'rung des Verkehrsmlttelwahlverhaltens, da dureh 51e die
deutllehsten,Belastungsruckgange im fllesenden Verkehr zurA‘
Zeit der "rush hour" erzielt werden konnten, nieht zuletztf
‘woll be1 Fahrten zur Arbeitsstitte die Ausnutzung des Kfz
mit rund 1 1 Perscnen im Durchsehnxtt sehr niedrig 1st. 
Das vorhandene Stellplatzangebot ist ein w1cht1gen Aspekt;‘
der Entscheidung fiir odér gegen die Benutzung des Kfz.fﬁr f<
die‘Fahrt zur Arbeitsstitte. Die "Bew1rtsehaftung"‘ aléo

: die Verknappung oder Verteuerung von Parkraum 1m Zlelbe~
reiech der Berufspendler, verrxngert Relsezeltvortelle des 
foz, schafft Fldchen und/ocder kostet elnfach "nur“ Geld
Wié Befragungen gezeigt haben, ist die Vachfrave dor Be—a r
'rufspendler relativ elastiseh: 80% wiirden bel entsprechen— S
‘den Park- Restllktlonen auf ein anderes Verkehrsmlttel um—‘
“‘stelgen (BMBau 1984, 37). ' '

In Berlln gibt es 4and°r§ als fﬂf den Umbau voh VérkehrSﬁ
" straBen- hxpsxcbtllch der Regelung des Parkproblems noch |
’ke1ne Konzepte der Integratlon in e1ne umweltvertragl*che
: Stadtentw1ck1ungspollt k. In andaren Stadten, wie zZ.B. Am— 
wsterdam, Den Haag oder Gottlngen sind seit Ende-der;YOEr,;‘
‘Jahpe éntéprééhende Ansitze vorhanden,(Apel 1984, 322f).




L ,W1r schlagen daher vor:

BN

i sowe1t noch nieht durchgefuhrt eine nachfragergruppen-iV ; 4
spe21flsche Bestandsaufnahme der. vorhandenen Stellplatze"7 V"'""
k1m Gesamten Citybereich vorzunehmen, dabei sind- nlcht nur  \

Stellplatze im StraBenraum, sondern auch solche auf

5_offent11chem und prlvatem Grund e1nzubez1ehen.

daran anschlleBend waren Bew1rtsehaftungskonzepte zu

Vientw1ekeln urd duchzusetzen, welche geelgnet 51nd dle'b;f 

~fangestrebte Anderung des Verkehrsmlttelwahlverhal ens
zZu unterstutzen.’ ‘ ) e ‘ B
fzw1schenza1tllch 1st im Hlnblxck auf d1e mangelhaftﬂ
,Parkd1521p11n d1e Uberwachung und Durchsetzung der ;,

|  ~bestehenden StVO zu gewahrlelsten Vorwarnunvs—'und ,f 

'BuBgelder fur Falschparker auf Geh- Lnd Radwegen oder;

 OPNV- Sonderspuren sollten zur Erzcuvung von Unrechts— )

:bewuBtseln merklleh andehoben die Uberwaehungstat1gke1t .
' effekt1ver vestaltet werden. D1e Mogxlchkelten zur ‘

f E1nfuhrung von Alternatlven/Erganzungen zZum Abschleppen

81ch Iedlvllch darum handelt ~dem Verursacherpran1p in an-

(z B. "wheel elamplng") wiren zu prufen.

> Zur Flnan21erungsse1te bei Darkraumbew1rtschaftung Da es ﬂ

/gemessener Wexse Geltung zZu versehaffen mussen kelne zu-  S

j satz11chen offentllchen Mlttel aufgewendet werden:

Parkuhrengebuhren ksnnen berelts heute Zur Deckung

 der Kosten vorhandener oder zuxunft1ger Park-
: elnrlehtungen verwendet werden (& 6a StVG);
_bel der Gebuhrenfestlegung fir Parkbevorrechtlgungen

?;bestzmmter Nutzergruppen konnte die Mogllchkelt von

 . Wertabschopfunven elnkalkullert werdenV~ ;
'Stellplatzmleten konnen kostendeckend gestaltet werden,

" was. aber eln° Beruckszchtlgung verxehrsp011t1sch oder

‘g~stadtp1anerlsch ungewollter Auswe;chreaktlonen erfordert

i

(vvl BMBau 1985, 114 ff)
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= Damlt laBt sxch zusammenfassend fur den Umgang mit dem ru—‘
1henden Verkehr feststellen, was im Rahmen elner umweltge—  ‘

o rechten Stadtentw1ck1ung fir Verkehrsplanung allgemeln gel—v{'

ten mup : , ,
- der Pfad der Anpassungsplanung (an- prognostlzlerte‘ -
| stelgende Motorxslerung) muf verlassen werden:
- es'gilt- klelnraumllch or1ent1erte stadtebaullche
’ Zlelprognosen (lm Sinne gewiinsehter zukunftlger
'Entw1ck1ung) vorzugeben, bei deren Umsetzung e;ne'
”,umfassende Beteiligung der betrdffenen Menschen
anzustreben wire. | |
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\3.3 Stadtﬁkologie UndkBodenschutz

S 3.3.1 Programm zur Verbesserung des Wohnumfeldes
‘ ' ‘;ln Gr0851ed1ungen :

H;Der Ante11 von Gr0851ed1ungen am (6021alen) Wohnungsbau‘ e

“ ‘(nach 1949 erbaut) ist erhebllch Schon selt langerem s1nd3l

4,‘Gr0851ed1ungen aufgrund dort vorhandener soz1aler Brenn—“‘ 
‘ punkte Gegenstand kommunalpolltlscher Dlsku551on. Vermehr—i

ter Leerstand erhohte Fluktuatlonsraten und allgemeln das

Fehlen fester nachbarschaftllcher Be21ehungen gelten als

‘IndIZIQH fiir baullche und qualitatlve Defizite (vgl. im

L:folgenden AG Marklsches Vlertel 0. J., Breutner 1986 Baatz

f1986 sowxe Tabelle 11).

Tabelle 11 Randstadtlsehe GroBs1edlungen in Berlln
, (aus: Baatz 1986) g :

- Siédlungén‘ SN thnelnhexteh‘p  -/skk ‘Bauzéit“ ‘
‘Mirkisches Viertel 17000  1963/73
‘Falkenhagener Feld , 11000 Lo 1963/74
- Heerstrape - Nord . . - 6800 . L2 1968/T4

 ‘Grop1usstadt ' 18000 0 1962775

~Hildburghauser Strage . - 5200 SO 196474
Thermometersiedlung - 2700 : S 1969772
O ' | | ’.6‘,100,‘0' ’

In- Jungster Zelt wurden in verschledenen Bauten 1n

\f‘Gr0851ed1ungen Betonschaden festgestellt. Sle waren bzw.;

s1nd als der elgentllche AnlaB anzusehen, daB nunmehr ,
'Modellvorhaben versucht ‘wird, Konzepte Zur Verbesserung der

, Wohnqualltat und 1hrer Anpassung an heutlge Anspruehe zZu.

entw1ckeln und umzusetzen. In Berlin Wurden Modellvorhaben
fup dle Groplusstadt und das Marklsche Vlertel entw1eke1t~
 ;und z. T. schon umgesetzt. “Fiir die Thermometer31ed1ung
‘beflnden sie Slch in Vorbereltung
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Das Pilotprojekt'"Gagéé—Bau" im Mirkisehen Viertel, hier
als Beispiel dargestellt umfaBt verschiedene Gebéude'mit
~insgesamt 977 Wohnungen. Mit der Durechfithrung von: Instand—
,tsetzungsmaBnahmen wurde 1984 begonnen. Folgende MaBnahmen
sind vorgesehen: '

‘~a)Gebaudebezogene Magnahmen

Sanierung der Betonfassade

Konservierung der Betonflidche

Farbgebung

Verbesserung des Larmschutzes

Verbesserung sanitdrer Einrichtungen ‘
\Slcherungsmaenahmen an den Wohnungselngangsturen

b)thnumfeldbezogene Magnahmen :

= Vergroperung der Hauseingidnge, deutliche Slgnallslerung
der Eingangsituation durch Schneisen in neu anzulegende,
vorgezogene Erdwidlle; ;

R Schaffung und Gestaltung von "Freiraum fir ungeplante

‘Anlasse" (AG Midrkisches Viertel o.d., 6);
‘- Entsiegelung von Asphalt- und Pflasterflédchen und

~anschlieBender Bepflanzung zur qualitativen Anrelcherung  S

der Vegetation ("Wildgdrten") (vgl. Kap. 3.3);

- Entwiecklung und Duchfiihrung eines umfassenden "Zukunfts—
konzeptes Freifldchen” mit der Anlage von Kandlen, Seen,;
Mietergidrten, Stadtgarten, Cafes. Hier sollte zusitzlich

~gepriift werden, ob ein Teil der Griinfldchen aueh fiir

~ 'sportliche Aktivitdten (z. B. Ballsplele) genutzt werden ,

“‘kann. Damit lieBe sieh das Defizit an geeigneten Flachen‘

- fiir den unorganisierten Breitensport vermindern und
gleichzeitig wirden die oft erheblichen dkologischen
_Eingriffe beim Bau von Normsportflédchen (gedeckt und :

, ungedeckt) vermelden. \

~Die Kosten fur dleses PllotprOJekt betragen 1nsgesamt 13
Mio DM. Die Beschaftlgungseffekte wurden auf 110 Personen—'
:\]ahre (davon 60 Personen]ahre im Bauhauptgewerbe) geschatzt
~(Breutner 1986 578). In einer. Hochreehnung fiir das gesamte
Marklsche Viertel ergaben sich Gesamtkosten von 120 Mio DM
und Beschiftigungseffekte von 1.250 Personen-jahren (125 -
Arbeitsplédtze fir eine Dauer von 10 Jahren). ’
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‘ Be1 elner Welterfuhrung dleser Ansatze im Hlnbllek auf ein:
alle Gr0851ed1ungen umfassendes Programm,sollten folgende"
;krltlschen Anmerkungen beachtet werden:
| ‘5'das Mletnlveau ‘mup stabil blelben,,: e ,
\ ,-‘d1e Bete111gung der Bewohner bedarf einer Verbesserung,
k,1nsbesondere in den schon ex1st1erenden Belraten,-
- ‘durch Dezentra1151erung der Grosverwaltungen ‘der ‘\‘ .
|  Hause1gentumer (Gemelnnut21ge Wohnungsbausgesel1schaften) j
‘Vsollte der Kontakt zwischen Vermleter und Mleter und dasif.
‘kServ1ceangebot verbessert werden, S ‘
"-~d1e Anbindung an d1e Innenstadt sollte durch den Ausbau :
‘ ~des, OPNV verbessert werden. ‘ ‘ ' )

k'3;3;2‘4Programm Sbort,und7LandSehaft

'”Im allgeme1nen werden Sportflachen unter den Oberbegrlff
. "Griinfldchen™ gefaBt (vgl.§ 5 Abs.2 Nr.5 und § 9 Abs.1

 Nr. 15 BauGB). Aus okologlsehen und 3021a1en Ge51chtspunkteﬁ‘
~sind sie aber kaum mit Grunflachen 1m anne von okologl—f

'f.schen Ausglelchsflachen und zur Erholung geelgneten Parkan—;f7

bjlagen zu verglelchen (vgl. R1chter 1981 208£f) Krltlk an
- Sportflachen betrlfft u.a. ‘ R

,—~den hohen VerSIegelungsgrad :

- die fehlende blotopbezogene Ausstattung,,

-~ .das Landschaftsbild, ‘

f— die‘e1nse1t1ge ‘Anlage von GroBsplelfeldern und anderen
e - nach DIN-Normen gefertlgten Anlagen,

= die unbefr1ed1gende Zuganglxchkelt fir die Bevélkerung,

~. den- fehlenden Elnbezug in ein Netz von Grunzugen.lj,,*

'Der Bestand an ungedeckten Sportflachen in Berlln nlmmt‘\
1nsgesamt elne Flache von 770 ha in Anspruch Naeh den im

~'F1achennutzungsp1an 84 enthaltenen Planungsvorstellungenyv St

“sollen weitere 130 ha fur Sportflachen vorgesehen werden

. (FNP 84 Entwurf Mirz 87; Fiebig/Henkel 1987). Hinzu kémen

,fdeswelteren Flachen fur gedeekte Sportanlagen (Sporthallen,"'
die im folgenden nicht: welter untersueht werden) Die ge—» 
'nannten Flachengroeen verdeutllchen schon aus quant1tav1ver 
Perspektlve den Stellenwert den Sportflachen 1m Hlnbllck
‘auf e1ne okologlsche Stadtpolltlk elnnehmen muBten. D1es




75

G w1rd zusatzllch dadureh bestatlgt daB d1e heutlge Realnut—

e zung der fir den Sport vorgesehenen Fléaechen in der Regel

fals Grunanlage, Klelngarten, Brachflache ‘oder landwirt-

,scha‘ftllche Nutz,flach,e ,er;folgt und damit aus u‘nterSChledli)—’-\ ,

fchenvGrﬁndén als erhaltenswert anzuséhen‘sihdﬂ(T&belLéQlQ);

' Tabelle 12 Realnutzung der nach dem Flachennutzungsplan :
‘ 84, Entwurf Marz 1987 fir Sport vorgesehene
e Erwelterungsflachen
Quelle Fleblg/Henkel 1987

” Rea1nutzung  o o L FléchengrﬁBé in hdl/

- Bahnflachen s
‘Brachflachen . SRR 2
‘;Kleingérten “  el o 32 s
Grinflachen 6

- landwirtschaft - 34

*;ErwéitérUngsFIache Sportfgesamt k ,]30; 

ftiElne auch okologlseh ausgerlchtete und die Erholungsbe—

: durfnlsse brelter Bevolkerungskrelse e1nbez1ehende Sport- S

“polltlk sollte auf zwei Ebenen Anderungen herbelfuhren.

 » 1. Es sollten neue Sportanlagen (z.B. GroBsplelfelder gem.

‘DIN—Normen) nur noch nach restrlktlver Prufung des: j 
"tatsachllehen Bedarfs (in Abgrenzung von Pauschal-‘
;* R1ehtwerten, mit denen man Gefahr lauft, das Bedurfnls
~an Lelstungs— und Verelnssport in der Bevolkerung zu f ;
hoeh anzusetzen) geplant und gebaut werden. Falls 31ch* n
gtatsachllch eine Notwendlgkelt fur den Bau erglbt s1ndg
) Bau— und Gestaltungskonzepte zu wahlen, die mehr als ',_
”blsher auch ekologlschen Krlterlen gerecht werden.~~“ H'
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f “ine‘défaf;i0é 1andéchaftliche{Einbiﬁdunv kann zud°m‘uu
‘ ﬁauch zum Larmschutz be1tragen. Bostehende Sportanlagen]]

\‘”sollen anhand exner okologlscbe Krlterlen enthaltenden  L

'“Chncklzstef-ﬁund 1n Erwanzund des Sportanlagenentw1ck-/  7

"ungsplanes A1l und B (Sportanlagensan1erungsprogramm)f  <»

"~aufgenommen und 1m Hxnblzek auf mogllebe Umgestaltungen"'k

f[typlsxert werden. D1e Durchsetzung 0. g. Kr1ter1ep konntejﬂf “

ruber die Blndunv der Baugenehmlgungen an dle Erstellung~g1j

: elner UVP bzw. eznos landschaftspflegerxschen Beglelt
'f‘Planes erfolgen.k' : = ; 0

 '3 2.7A1s langfrlstlge MaBnahmen sollte erwoven werden, die

= Erf&hrungen aus dor Volksparkbewegung (Rlchard 1984)

3*5dle Sportpolltlk e1nzubez1ehen. Gerade in Berlln llegenj; 7  P

'felnlge Bezsplele dafur vor; w1e sportllche Be*atxgung

komblnlert Werdan kann mit okologlseh und soz1al 51nn—‘n‘ '

“voller Grunflachennutzung !z B Volkspark Rebberge)
”'Aueh konnon u.U. Flachen, die durch Ents1ege1ungs—‘”
o maBnahmen und Wohnumfeldverbesserung zur Verfugung
,\f{stehen, 1n ein Sportkonzept eznbezogon werder T
ai,(vgl Kap 3 3) MaBgebend muB bel vberlegungen dleser f
' 'vArt lmmer seln daB SLch in Apbetracht der angespannten

‘*fGrunflacbensxtuat1onfln Berlln Spﬂrt Erholunv und Naturk;;f;fﬂ*

’ff ;scbutz nlcht ausschllesnn. 
‘~ Kbsfeh‘uﬁd'AfbéitSplatzéffékte“entsteheh‘in érSter“Linié‘ihkf
'_der Planunws— upd PrOJektlerungsphaS° firs hohex quallff—‘

‘zierte Arbe skrafte, in der Umsetzungsphase dagegen 1nsbe—' ffff”

lstcndere fur 1n dor Ausfuhrung des Garten— und Landschafts—ik\

‘ baus Besehaftz@te.‘E1ne gena ere Schatzun°~ von Kosten Lnd

AT ba1tsp1auzen 1st Zum g °~enwartlo"en Ze\tpunkt n1eht m0“°}“”'

‘ff\llch; 51e bedarf zunachst @enauerer Untersachhngen.‘,;/ o
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3.3.3 BUGA—Modell.;Naturpark in der GroBstadt ,
‘Der Zentrale Bereich und das Schéneberger Sudgelandevf‘
- Griine Mitte und Gruntanvenue';' S

’Trcti seiner‘bcgrenzten Fléchenpotentiale'besteht_in,Berlinff
aufgrund einiger "Stadtbrachen” die Mogllchkelt Grinfla- ‘
' 9hendef1z1te zZu verm;ndgrn. Hierzu sind insbesondere nhema—,
| lige Bahnfldchen zukzéhlen, deren Nutzung,nach dem Krlege, ;
 dureh die‘fﬁr den Betrieb der Bahnfléchen zusténdigen OSt4“
Bﬂrllnur Reiehsbahn kontrnulerllch zuriickging. Die groBten
Flachen dleser Art stellen das Schoneborger Sudgelande und:‘
das Glexsdrelec k. Auf einem groBen Teil dleser Flachen lie-
‘gen heute HuBerst interessante okologlsche Sltuatlonen vor.
(Sukopp 1984, 1, 37“ff, Umweltatlas Berlin Ka;to 06.02 Be— 
- zirksamt Kreuzberg von Bor?ln o.b.) Eine tbersicht uber‘\

; FlachengroBe uhd 6keclecgische Charakterlstlka flndet 51ch xn‘
Tabelle 13

Tabelle 13 Artenzahlen und Zahlen seltener
und gefdhrdeter Arten einiger
Beispielsfléachen
Quelle: Sukopp 1985

" Zakl der

Fliche Artenzahl ‘Rote-Liste-
) . o Arten -
" 9 Ruderalflichen ; . '
\(ji.inger als 20 Jahre) @ 0,9ha 9123 - @ 4,2
im "zentralen Bereich* (0,5-9,6) (90-158) - (1-7) :
Liitzowplatz {Ruderal- 0,6 ha 158 -
fldche) ; ; -
5. Triimmerfldchen und S RN
stillgelegtes Bahn- P 4,6 ha 142 ?
. geldnde Kreuzberg ) )

+ ..Diplomatenviertel 11,4 ha 321 26
Potsdamer Personen- 8 ha 166 .5
bahnhof vor 1972 : , : :

' Potsdamer/Anhalter 65 ha 413 .- 38
Giiterbahnhof e : ]

Sidgelindel 73 ha 370 %6
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In Jungster Zeit wurden mehrere Vorschlage zur Nutzung der o
; genannten Flachen vorgelegt die im Gegensatz zu stadtebau—

k‘”llchen Gutachten, die- 51eh zumelst dureh fehlende Zlel- und

tFunktlonsbestlmmungen (Konglomerat von Verkehrsstrasen, f  ’
. Wohnungsbau und Grunflachen) auszelchnen (Jahn 1933. Vgl,‘j‘“

krltlsch dazu Alternatlve Llste Berlln 1984),7der Grunnut+, f.7~f f/

 zung Prlorltat elnraumen.f

j-Es wurden abgestufte Nutzungskonzepte vorgeschlagen, die
f(sowohl Berelche 1nten51ver Erholungsnutzung als auch ‘6kolo-

*nglsehe Ausglelehsflachen belnhalten (Alternatlve Liste o

:1984 Burgerlnltlatlve Schoneberger Sudgelande 1985 Bech-

fmann/Kennedy 1984 Landsehaftsprogramm—Entwurf 1987 ansbeS.A ff

~aber auch der Entwurf 1986) Es w1rd empfohlen, derartlge;, 

'Nutzungskonzepte A verw1rkllchen. ‘Sie bleten als e1n21ge ‘; 51‘ 

~jdle Chance, Deflzlte 1m Erholungsberelch dle 1n den Berll;
ner Innenstadtbe21rken besonders ausgepragt 51nd ‘  1
',(Umweltatlas Berlln Karte 06. 05), zu vermlndern und glelch—

A ;ze1t1g groBstadtlsches Leben zum Ausdruck zZu brlngen,‘lndem»"'

. sowohl 5021oku1turelle Faktoren (Geschlchte,_Polltlk Ost-'ff’

"West—Konfllkt bzw. —Verstandlgung) als auch dle Stadt—Natur , ,1 o

erlebbar werden.:' , :
“Eln GroBstadt—Naturpark der 0.8, Kr1ter1en erfullt kénnte_‘=

[g_von Moablt (Hamburger/Lehrter Bahnhof) im Norden uber‘den'

GroBen Tlergarten, den Zentralen Berelch das Glelsdreleck
das Schoneberger Sudgelande blS Zum Gelande der Bundesgar—“
k'tenschau 1985 (Mohrlner Allee) relchen. Auch naeh Osten
 (Trasse der ehemaligen Sudtangente bis nach Kreuzberg SO

~ i36) und nach Westen (Volkspark W11mersdorf) 51nd Grun-Ver-'\»

"‘,blndungen mogllch.

/\‘Inhaltllch kénnten in elnem Planungswettbewerb Vorstellun—“[ 
fgen zur. Grun—Nutzung im o g. Sinn entw1cke1t werden. Es
sollten aber unbedlngt Mogllehkelten Zur Losung ‘des Ver-*
kehrsproblems in dlesen Berelchen elnbeZOgen werden.,Dlesi?
betrlfft i L



79

- Planungsalternatlven Zu geplanten StraBenbaupro;extenf
) (1nsbesondere Nord Stid-StraBe); :
’/’— Konzepte zur. Verminderung des Ind1VIdua1verkehrs,‘

- Konzepte zur besse;en ErschlieBung durch den OPNV
“y(vgl;"Kap. 2).

thé‘UmsetzungﬁdieSer-Vorschlage kénnte im Rahmen’eineSIneué
Aartigen‘BUGA~MbdeIIS erLolgen; Einerseits spficht'dafur, ‘
daB die Abw1ck1ung der Planung, Fxnanz1erung und. Durchfuh—
vhnv d1eses PrOJekts ‘damit einen anerkannten und lelstungs-'I
Iahlgen organisatorischen Rahmen erhielte, andererseits
‘wiirde auch der tradltxonelle Gedanke der Bundesgarueﬂ—
'schauen insofern weltergefuhrt als dle in den letzten Jah-'
ren vermehrt vorgebrachten Kritiken an:den Planungsvorstel-v
‘Iunwen der Bundesgartenschauen (z.B. Kassel Ber11n, Dus-I"
seldorf, Frankfurt) offensiv geprnft und zur zeltdemaBen
We;terentw;cklung des Konzepts ‘der BundesgartensnhaL bel- :
tvagen konnten. ' |

3.3.4 Verbesserung der Qualitit der Oberfléchéhgewﬁéser
 Die Berliner ObeffléchengewésSér'gelten_als stark ver-

| schmutzt. In der GeWaésergﬁtekarte;der Bundesrepublik‘y°
‘Deutschland (Linderarbeitsgemeinschaft Wasser 1985) sind
nur die Obefhavel von Heiligenseé bis Tegelortfjh'diev ;
Klasse II (miBig belastet) eingeordnet, alle ﬁbfiven Ober-
,fIachengewasser gehodren der Klasse II - III (krltlseh bela-
stet) und ITI (stark verschmutzt) an (VDI. auch meeltatlas,
Berlvn, Karte 02.01 und 02 .02; 1:‘rnrxex:'/Kel1ermann/Schnexdor

1980, 909ff) Um ]edoch die e1nze1nen BeIastungsfaktoren e

r1cht1g elnordnen zZu konnen ist eine leferen21erung nach
ihrer phy31kalvsehen und chemlschep Art notwendlg Es Ias~‘
sen sich unterscheiden: , \ o v
- leicht. bis schwer abbaubare organlsche Stoffe, zufderén‘

| Abbau dem Gewasser Sauerstoff en*zogen wird; sie stammepi;

prxmar aus klarwerks— und Rleselfe dnrablaufep,
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'fiNahrsalze, 1nsbesondere St1ckstoff und Phosphor. S1°5
'bew1rken eine. Eutrophlerung der Gewassor, kombxnlert mlt ,
'-;‘elner Sauerstoffzehrungu ‘Sie stammen ebenfalls vorw1egendo
aus Klarwerks—}und Rleselfeldetab1aufen~‘ ot
f¥ountersch1ed1!cho tox15che Stoffe (Schwermetalle,‘chlo—
"'r1erte Kchlenwasserstoffe Ue.de) aus StLaBenabwassern, '
o,Inﬂustrle und Haushalt : ,
belologlsche Krankheltserreger (Bakterlen, Vllen),

S Abwarme aus- den Kuhle1nr1chtungen der Kraftwerke.

IHamplcke (198 324ff) macht e1n1ge Vorschlage zur Verbes—

{'jserung der Wasserqualitat ‘die uber d1e blsherlven Masnah-

~men (z. B. Aasbau des Klarwerkes Ruhleben, Bau des Klarwer—

i kes Nord, Phospba;el1m1n1erungsanlage Tegel) hlnausgehen,\‘

: sich?abef nur auf die Belastung durch orvanlsche Stoffe undff‘”

; Vahrsalze beZ1eht.‘r o : :
Die Redu21erung der Belastung mlt organlschen Stoffen und

m:t Stlckstoff 11e89,sxch durch elne Komblnatxon aus redu—oi N

’»z:erter Abwasser Boschlckunvsmenve bel den Klarwnrken und

technlsehen Veranderhngen errelchen. Es wire dam1t ein Wor;._‘
von 10 mg/l Sauﬂrstoff im: Abwasser und elne Redu21erung ‘der .
xStickstoffbelastung auf 1/4 mogllch Pampxckes Kostenschat—k;

ung belauft 51ch hier auf 1nsgesamt 385 Mio DM bzw. 20 bis
_30 MIO DM/a (bex Beruckszchtlgung eines D1skontsatzes von

o 4%) . Zur Reduz1°runv dos Phosphates auf 0,5 mg/l P durch

- Flockunosfxltratxon aller Klavwerksruekstande entstunden‘

r ohcsten in Hohe von 30- 60 Mio DM/a (bel Beruck51chtlvung e1—;

nes Dlskontsatzes -von 4%). Die mogl;chen Arbe1tsplatzef— o
j fekte be21flert Hamplcke (1985 499\ auf ca.‘290 Ar- ‘ ,
”fbeltsplatze/a fir dle Reduz1erung der oxganlschen Belastun-of

1gen und des Stxckstoffs und auf ea. 590 Arbeltsplatze/a far

~ die P- Ellmlnatzon.‘Zusammen erdaben dies fur die Re nldunc‘

‘der Oborflachendewasser ca.,880 Arbeltsplatze pro Jahr.kgf

\ZDxe oben dargeste11ten MaBnahmen slnd in Berlxn (West ' zn 
'"kBer,Ln (Ost) und in der DDR dLrohzufuhren. Es w1;d daher/ ‘
?(“aﬁch,nicht~die gesamte Zahl von 880 Agbeitsplatzeno;n Berf
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Iin (West) geschaffen. Andererseits ist auch~erkenhbér,udaﬁv
in der bDR’durehz"‘ﬁhrende~K1érwerksum—’und‘erweite*ungs4 ‘
bauten fur die West Berliner Wirtschaft von Intoresse sein
'konnen, da’ ‘hier ein weites Feld von Kooperation in Consu1~f

'“Llnd— und Umwelttechn1kberelchen entstehen kann. Es ware

zukiinftig noech genauer zu analysieren, in welchem Ausmas o

eine solehe Kooperation moglieh ist - u.U. auch in mogll—
cher rwelterung auf Gewisser, die auperhalb von Berlin
(West) liegen - und un;er welechen Bedingungen ein E“wag°~
'>ment dleser Art fir die West Berliner Wirtschaft von Inter-

. esse ist (vgl. Schwartau 1987).

Dariiber hinaus bedarf es welterer Untersuchungen, w1e die
‘Belastung der Oberflachenvewasser mlt tuxlschon Stoffen und
mit Abwdrme reduziert werden kann.

3.3.5 P110tpro3ekt dezentrale Entwasserung in e1nem
e Tellberelch von Gatows/Kladow . :

Dle Berllnor Ortste11e Gatow/Kladow sind b1sher nieht an

, das hanallsatlonsnetz anveschlossen. Mit dem Bau der. Kana—'
115at10n scll aber noch 1989 begonnen werden. Dlese Sltua—'i
tlon konnte AnlaB dazu geben, aufdrund von Sehwachstellen |
: zentraler»Entwasserungskonzept10ﬁen iiber Klarwerke auch ,xk
: méglfche Alternatfven in den Dlanurgskalkul elnzubez1ehen.,; 
Schwachstellen zentraler Entwasserung betreffen

- d1e oft unvenugende biologische Klarung 1nsbesondere bel
Spltzenlast o

'~ die zentrale Riiekfithrung des gekldrten Abwassers in die

- Gewdsser und dadurch hervorgerufene Schadstoff— und
Vabrstoffbelastungﬂn, : g

- das Zuriickbleiben giftiger Klarsehlammv,

~.— die aufwendige Kanalisation (UBA 1982, 295 ff)

‘UpterVdezentraien Entwﬁsserungskonzeptionen sollyim‘folvén~
den die Entwasserung mittels An;agen verstanden werden, in f
denen entwnder das hanse&gepe Abwasseryvn Te'chen dureh
»Ausnutzung des bvolog1scnen Selbstrelnlvungspotent1als ndar
dhrch Verslekerung in den’ Beden mit Hilfe dar Rein ULPgS“
ZWirkgng.des Bodens (Sleb— und Ellmlratlonsw1rxu1gon darch
fphysisch-chémische Anlagerungen) gereinldt wird (UBA 198
300) '

D}e Vortella dezentralcr Konzeptxoron llegen 1n
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,,- Tr1n&wasseLelrsparungen durch Vorwondun von Brauchwasser
.- Reduzierung der Abwassermenge .
-~ Verbesserung des Mikroklimas durch d1e hohe Verdunstungs—
"‘kapa21tat durch die verwendeten Pflanzen, StaLbblndung,
Verbesserung der Saaerstofszlanz, Regulzerung der

Lufttemperatur im Sommer
‘= Sehaffung eines Feuchtblotops
— Bereicherung sowohl des nahen Wohnumfeld als auch des
- gesamten Stadtbildes :

ﬂj - Integration in Grin- und E;holungsflaehen V e
‘;-wElnw1rken auf das Umweltverhalten der Nutzer h1n51chtllch;

‘okologlscher Zusammenhange (Gehrke Usas 1986)

‘Trotz der fbrtgéSCh*ifféﬁEn Plahﬁﬁg def‘Beriinér7Entwasse—'
'ﬂrungswerke und des z.T. noech orforder;1chen Forschungsbe—/f
dar;s;hal dezentralen Anlaven sollte aber zumxndest fir :
- einen Tellberelch des zZu kanalxslerenden Gebletes wepruft
Hwerden,‘ob nlcht d1e Vorte11e dezentraler Klarverfahren‘ '
';[uberw;egen. Dzes konnte im Rahmen elnes PllotprOJektes ,
'_durchgefuhrt Werden, dessen Bezugsraum aber n1cht zu be—' 
~grenzt seln sollte, da schon heute d1e Erdebnlsse mehrerev

 fMode11pro3ekte fur Eznzelhauser oder Wohnblocke Vor11egen.

: "Ein PIIOtPLOJERT in Gatow/Kladow sollte diese Erfahrung 1m f
‘ﬂ‘Hlnbllck auf eine Asteztung zum1ndest bls auf das Geblet o
‘elner Sxedlung zu erwevtern versuchen.‘ e v
' Daza ist: zunachst elne umfangrelche Planungs—‘und Pro;ek— W

 t1erundsphase notwendl um Verfahren mlt adaquater Funktl-

'onswelsa und Lelstung hnter Bea chtuﬂg w1rtsehaft11chor and
,‘okologlseher Aspekte auswahlen zZu kunﬂen. D1ese Zeit 1st
durchaus vorharden, da fiur die Kanallsation des: gesamten
‘Berelchs von Gatow/Kladow ein Zeltraum bIS zumxndest zum :
iJahre 2000 vorgesv“en ist. Zu den entstehenden Kosten Lnd
 ‘"mng11chen Arbeltsmarkte fekten konnen zum gegepwartlgep
V“\Ze1tpunkt kelne Aussagen gemacht werden.j' ‘ -
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i;3;3.6,;Strﬂkturprogramm,umWeltfreundlicher‘MittEIStand L

'=Mft"die§em Programm so11\die Durchfiihrung emissionsmindern—

'f,der MaBnahmeﬁ in klein—‘und mittelstdndigen Betrieben zur

Rﬁ:Einhal unv und/oder Untersehreltung geltender Grenzwertek 
{insb. em Bundes Immlss1onsschutzgesetz und Wasserhaus- 
Thaltsgesetz) geforder~ werden. Anlaf fiir das Programm xst
féinarseitS’die'niéht unbéwrﬁndété Béfurchtung, daB Klein-

und Mlttelhetr ebe 1psbesondere unter’ w1rtschaftllchen Ge—

51chtspunkten oft pur elngescbrankt in der Lave s;nd ‘em1s—""

m51onsm1ndernde meehnolog1en zu f1nanz1eren. Um hier Anreize

gfund Hxlfe zZu gowabren, g1e1chzelg ig aber auch zur: Beschleu—g ”

“nigung der Umriistung ven Altaplag°n ("nachtravllche~Anord— e

' rung") unter Vermeldunv langjahriger Rochtsstrelte beizu-
'traven, sollen Offentliche Mxttel bereltgestellt werden.

/,Anderersexts bes;unde damxt d1e Mogllchke1t Umwelttechno-f w['

'lovzen entw1cke1nde und produz1er°nde Betrlebe aufvrund ei
ner verbesserten Auftracslage zu férdern und damlt d1e At-
~trakt1v1tat Ber¥1ps fur zukunft swelsende,- auch 1m interna-_
“ t1ona1en Vergle!eh und ebenso bezugllch movlleher Kcopera—’

J ‘onp mlt .der DDR - Produktlonsberelche zu erhohen.,Dles

5ware auch m1t p081t1ven Arbaxtsmarkteffekten verknupft.

“'Das Programm soll sich in erster Linie an den Bedirfnisen

 ’4vonleeiné'und;Mittelbetriebén[orientiereh}fGtundsétzliéhaf

4rk6nnteﬁ'MéBnahmen'gefﬁvdért werden,; durch die dié'BélastUng“A
‘Vder Umwelt mit 1uft— und wasserverunrelnlgenden Stoffen re--
duz'ert wird. ‘ e ‘
,Folgende Betrlebe verursachen in Berlin z.T. érheblﬁche‘
Luftverhnrexnxgungen (vgl. Luftrelnhalteplan 1986 1993

- 35ff): ‘

= Tankstellen, \
-~ = chemische: RelrLgunwen,
- Lackierereien, '

© .= Druckereien,
.- Rduehereien,

E HoszeParbemende Lnﬂustrle.\ o S ‘
‘fIm Mi t*elpunkt ste”zen dabel fplgendé\Stoffgruppen:w”m/'

M—dKohlenwassersfoffe :
- organische Sauerstoffverb’ndungen,;

- - halogenisierte Kohlenwasserstoffe, .

T anorwan1sehe Ve”blndungen
‘-‘-tau :
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Im Hrnb£1ck auf dxe Verunre1n1wunv ‘der Oberflachenwewasser
Iust auf dle,u‘\WovelllerunG des Wasserhaushaltsgesetzes vom;f
23, 9. 86 h1nzuwelsen\ durch die der Anwenddngsbere1ch des
fWHG auf "Ind1r°kte1n1exter" (Elnleltung von Abwasser in :
elne offen 1ehe Abwasseranlave) ausgedehnt w1rd Dadurbh s

g werden belm Exnlelten vow gefahrllehep Stoffen 1n elne of- i

 fent11che Abwasseranlage Vorschr1 en maBgebllch dle auf

ﬂfdem hohnron Anforderungsnlveau gem. dem "Stand der Technlk"“‘f
kf7bas1eren 5 7a WHG) Dxe zur Durehfuhrung d1eser Gesetzes-”7"
xknovelllerung notwendzgen Verwaltungsvorscbrxften s1nd nnch ;*a'

~nieht” erlassmp. Es werden aber prlmar Betrxebo betroffen
f se1n, dorep Abwasser folgendo Stoffe uﬁd Stoffgruppen ent—fkf,

halt

~derartige Verbindungen bxldep\konnen,i o
- organische Phosphorverbindungen, e
- organische Zinnverbindungen, -~ . 0
-~ .Stoffe, deren kanzarowene W1vkunv rm*oder durch das .

7 Wasser erwlesen 1st

.- Quecksilber und Queck51lberverb1ndungen,f\‘ﬁ""

"~ Cadmium und Cadmiumverbindungen,

';ffbestandlve Mineraloele und aus Erdoel gewonnene e
~-bestdndige Kohlenwasserstoffe. (amtlxche Begrandung der

%ﬁorganlscho Halovenverb1nduﬂgen'und Stoffe, dié jn Wé$§ér7‘ ‘\°/

 ‘Bundesregierung zum Entwurf eines 5. Gesetzes ‘Zur Anderunwwi,*

”l‘des WHG, BT-Drs.10/3973, 1985, 10)

"qur Vorbere1tung eznes Forderprogvamms bedarf es zunachst

';ﬁe1ner erauen quantltatxven und qualltatlven Zusammenstel—”;,f

f‘lunv der betrcffenen Betrlebe. Daraus lxeSen sxeh auch Ko—'
,'stenschatzunden,JArbextsplatzeffekte und Vorschlage zur or— 
‘ ganlsatorlschen Abw1ck1ung able1ten.][ - : : J
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¥3;3;7;'Grﬁndung'eineé "Instituts fir sanfte Chemie"

ifﬁDie Ausw;;kungen von Chemikalien auf die Umwelt’ und Gesund—
'rhel+ des Menschen werden zunehmend prcblematls1ert. Kr1gzk ‘L

- an Menge~and Art der Prequtlcn~und Anwendung von,Chemzka— S
‘lior’bézieht siéh*auij' | ‘ ‘

‘= die Qualltat von Nahrungsmitteln,

- die Anwendung von Chemikalien im Haushalt

-~ Stoérfdalle in Anlagen der chemischen TndLstrle,

- die regelmdBige Emission umweltrelevanter Chomlkallen

. als Folge des Produktionsprozesses,

- den Transport von Gefahrgiitern,

- das Abfallproblem, ‘

- die Einwirkungen ven c"esurxdhextsgef:aﬂn?denden Stoffen am o
t,Arbeltsplatz. : : ~ ‘

<

\,

D1e Movllehke1ten zZur Veranderung der chemlschen Produktlon{~~'f

. scheinen jedoech bis heute sehr begrenzt. Es w1rd zwar zu—
Vnehmend 1br."okologlscher Umbau" gafordert dureh den z. B.
‘dxe e1nse1t1ge Ausrichtung auf die Chior- Chemxe zugunsten f
,e1ner "Sanften Chem1e" aufgegeben werden soll. Praktlschgk
: Ansatze exxsuleren 1m polltlsehen Raum als sog. Ch;or-‘k

teuer- Gesetz (Gesntzentwu"f der Fraktion Die Grupen,,BT—r~l

VDrs 10/ 30, 1986), durch das dkonomische Anreize zur Um-:

“sLellung der Chlor-Chemie geschaffen werden soll.'im'naturéyi

und 1nven1eurw1ssenschaft11chen Bereich kann = frelllch in

 beschranktem MaBe - auf Alternativen wie Z. B Farben and

Lacxe aus Vaturha;zen; "Pflanzenchemle") sowie auf pro—;

duktbezoveno Verbesserungen ("Redu21erung bzw. Subst;tutionyfw

ven Schadstoff Komponenten), die vor al*em als Folve neuer—f
‘ u1ngs aueh okolog1sch ausgerlchteter Warentests ("oko—r 3
Test")ivder Produktausze1chnnngen ("Unwelt- Engel") erlol—
gen, verwiesen wardon. :

 Zur Forderung dieser in Ansétzon erk°nnbar n Verandarungs-,‘

prﬂZesée~Wird”vo"geschlaven, die Elnrlehthng einer Fo"— C
 schungsstattn fur oko‘oglsch/sanfte Chemie zu uberprufen,

f‘Ln der Grundla@enfo;scbung verknipft mit der Entw:ck’ung ’

. ven Predukteﬁ und Droduktxonstochnolovlen betrleben wardon
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~soll. Da hlerzu b1sher kelne Ansitze vorllegen, 51nd Fach-

’f‘gutaehten 1nsbesondere aus verfahrenteehnlscher ‘und okono—‘

7m1scher Slcht notwendlg. Es wire u a.{zu untﬂrsucheﬁ,

ob 51ch welterh'n elne Ausrlchtund auf d1e Entw1ck?ung

”7mogllchst grundsatzlzcher, von VArvherein auf den Umbaa‘7

”%;des o'esam‘cen Systems trad1t1oneller chemlscher Industrxef

orlentlerter Alternat*ven prakt1sch aufrecht erhalten

”‘JlaBt o ; ‘
;oder ob stattdessen produktvonsorlent1ert vorveganven

werden soll° es waren dann bestxmmte Produkte auszu-
wahlen, fur deren Produktlon umweltfreundllche Technolo-

g:en und Stoffe ZU entw1ckeln waren,

;welchon Stellenwert die Blotnchnologle in der zukunftlgnnﬂ
‘Entw1ck1ung der Chemle einnehmen w1rd und welehe Problemej
fs*ch daraus erveben,, : ox R ' ,
:ob ein Beznv an das Profll Berllner Produktlonsstatten

‘;faﬁgestrebt w1rd dle mlttelstandlsch strukturlelt 51nd

"“und schwerpunktmasxv auf die Produktzon von Kosmetik und

:PLacken und. d1e Verarbeltung hochwertlver Textzlfasern

,ausgerlchtot sznd ‘ N ,
kob eine Kooperatlon mzt sehon vorhandenen staatlxchen ,]7‘

f‘Forschunwselnrlchtungon und der chemlschen Industr1e

‘s11nvo 11 und mog11ch ist. ‘ . , :
f;Erst naeh Klarung dleser Fragnn konnen weltergehende Ana1y—
"sen, Zu dﬂnen aueh die- Abschatzung arbeztsmavktrelevanter

,Effekte zahlt Vorgenommen werdep.\
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- 3.4 Kosten und. Arbe1tsp1atzw1rksamke1t am Belsplel eines .
Programms Zur Ent51ege1ung von Boden \

Konzéptiohelle ﬁberlegungen sowie Kosten- und ArbeitsPlétz-

o sChétzungeh liegen fir ein Berliner Entsiegélungsprogramm‘

vor. Es soll daher als Beispiel fiir ein welterfuhrendes Um— ' 

baukonzept genauer vorgestellt ‘werden.

3.4.1 Ausgangssituation

i Der Anteil der bebauten Fliche an der GesamtfléChekvon‘Ber-
, lin (West) ist mit 60,3% nach Munchen (61,5%) unter allen k
 GroBstadten in der BRD am zweltgroBten. Zudem fehlt fiir
Berlln die Moglichkeit einer flachenmaslgen Ausdehnung auf
das Umland. ‘ ' ' - | .
Dureh den hohen Ante11 verdlchteter Wohn- und Kerngeblete
in den Innenstadtbe21rken von Berlln und fehlende Aus-

‘»glelchsmogllchkelten im Umland tritt hier die Frage in den

Mlttelpunkt, wie dle‘Sltuat1on der Innenstadtbez1rkekunter
‘ﬁkologiSchen‘uﬁd erholungsbeZOgenén Gesic¢htspunkten trotz
,ausgepragter Flachenknapphext quantltatlv und qualltatlv‘
/verbessert werden kann. Die Anlage von Grunflachen ist -

‘klabgesehen von Sondermaﬂnahmen wie z.B. Dachbegrunung - auf rd‘

kdas Vorhandenseln von n1chtver31egeltem Boden angew1esen.f
‘Zur VergroBerung von nlchtver51ege1ten Fléchen enthalt der
'Entwurf des Landschaftsprogramms Ber11n einen Ansatz. Erv L
mwelst "Schwerpunktgeblete Entsiegelung™ aus, in denen die o
’*4"Entsiege1ung hochverdichteter Siedlﬁngsgeb;ete",und  g‘”'
- "Beriicksichtigung des Boden- und’GrundwasserséhutzeS"' ,
vOrgeseheh sind. (LaPro 1987). Das Schwerpunktgeblet umfaBt;k
1nsgesamt eine Flache von ca., 3000 Hektar.

Unter "versiegelter Fiiehé",werden im allgemefnenﬂverStaﬁ—

den{,“ , ) T LR LR b S

- iiberbaute Flichen,

—'nicht ﬂberbaute Fléehen,'deren Vefbindung Zum hatﬁrliehen_k
Boden aufgrund ihres undurchlaSSIgen Belages (Asphalt
Beton u. S.W.) unterbrochen. 1st. ’ \

<
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Die. zunehmende Ver51ege1ung beelntrachtlgt d1e blologlschen“/‘ 
Funktlonen des Bodens. Negat1v betroffen 51nd ‘ -
- der Wasserhaushalt e s e
e durch erhohten OberflachenabfluB mussen groBer dlmen—i
51on1erte Entwasserungsanlagen geschaffen werden,‘ ,
'~ komplementar dazu ist die Grundwasser—Neublldungsrate -
‘geringer; : : P
- d1e Menge des Bodenwassers in den fur d1e Vegetatlon
s f; w1ehtlgen oberen Bodenzonen 1st gerlnger,
i das Klima ‘ R ;
S der durch Grunflaehen hervorgerufene Temperatur—
- ausglelch (Kaltluftentstehung) 1st vermlndert-‘
T;'dle relatlve Luftfeuchtlgkelt 51nkt wegen der
schnellen Abfuhrung des Nlederschlagswassers, :
- das Staubb1ndungspotent1a1 der Vegetatlon kann nlcht
L genutzt werden; ST 2
~. die Lebensraume von Flora und Fauna,

o % fur Erholung fehlen hausnahe Grunflaehen._

ﬂ3;4,2'Besehreibung deS«Konzepteé:

 Zur Umsetzung der im Landschaftsprogramm nur rahmenartlg , “
‘behandelten Ents1ege1ungsschwerpunkte haben Jentschke Uea.
: (1987) e1n Konzept entw1cke1t das auf elner genaueren Kar-

;tierung der real zZu entSIegelnden Flachen des Schwerpunkt- e

_gebletes Ent51ege1ung gem. Landsehaftsprogramm beruht. Das o
'Geblet hat eine Flache von 1nsgesamt 3000 ha. D1e Ermltt—f
lung der. real. verSIegelten Flaehen,SInd Ba51s fur d1e Be—,f 
,rechnung des Ent51ege1ungs- und Belagsanderungspotent1a1s.4,
‘Das Ents1egelungspotent1a1 (EP) wird grundstucksbezogen be—)
rechnet "aus der leferenz zw1sehen der normatlv festge—‘
setzten nutzungsbedlngten Ver51ege1ung unter Beruck51cht1¢

. gung des Boden- und Grundwasserschutzes und der tatsachlleh f 

vorhandenen Ver51ege1ung" (Jentschke u.a. 1987 48)
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Das Belagsanderungspotentlal (BAP) enthaTt p’achep, die  \

‘dchh Asphalt, Beton oder Pflaster mit wuﬁenverschlus ver-
s;ege1t sind, fiir die aber auch b91 Bexbehaltund der o“egen-
: wartlgen Vutzung ein Belag moglich wére, dessen Ve931ege—7iy
~lungsfakter gerlnger,lst (z.B. wassergebundené'Decke, Ra-
1S°n0it" rstOihe) ' ’ k

“Fir die. Unters'cbunv wurde das Casamtvebxet zunachs* d1ffe— 
penzxert 11 16 Flachontypen (Tab. 14)

4 Tabelle 14 Flachentypen im Schwerpunktgeblet Ent51ege1ung
Quelle Jentschke u.a. 1987, 35

Flichentyp e Ante11 am Schwerpunkt»
RIS SR : gebiet Entsiegelung
I'Geschlossener Hinterhof ; - 6,6 %

2 Hinterhof R A : : 22,7 %
3 Schmuck- upd Gartenhof s  4,6%

~ 4 Sanierung "Hinterhofentkernung" . 2,8%
‘5 Behutsame San1erung N 3.7 %

6 Schuppenhof e ' 1,8%
74Nachkr1egsblockrand s I - 5,4%

" 8 Ungeordneter W1ederaufbau y . 11 %
-9 GroBs1ed]ung o : - 16,4 %
‘10 GroBhof | B 2,1%
11 Zeile o , 3,5%

12 Schule 3 . 58%

13‘Gewerbe und gewerb]1cher Geme1nbedarf 6,5%

14 Durchgriinter Gemeinbedarf ' - 50%

15 Griinalagen und Sportplitze : 10,0 %

16 Einzel- und Reihenhausbebauung o 2,0%

" Das Ervebnls der Kart eru'l°~ der versiegelten t‘lacher\ ent—
“hialt Tabelle 15,;D;e.Sp1 zenwerte (EP und BAP) wexsen’dle
Fldchentypen der Hinterhéfe ( 1 und 2) aﬁf;:lnteressantérf'
'\ weise erhdlt der\Fléchéntypu"Schule" (12) ebenfails’hohe
- ‘Werte. - ‘ ‘ ' ’



Tabelle'IS Ent31ege1ungspotent1a1 und Belagsanderungs— ff
potential aller kartierten Flidchentypen = ,
,(Quelle~ Jentschke u.a.1987, 118)

',H&Emw &mwquy oot B cerbeh. Belagsénderungs- %s&vﬁ»’d$&ivun  
- potertial () g Hdﬁmmmw - amﬂmﬂ@@),:&; Rl

1 19784 . 80 242 . 213678 - 132 30,5

2 683998 36,3 21,5 . a0 27,8 14,1

3 67043 3,6 85 @82 &1 - . 125

4 3de2 1,7 66 7700 05 16

5 114280 .~ 6,0 16,8 101 965 83 151

6 30762 . 1,6 95 . 280 14 17

7 e5530 - 50 . 9,5  s14s9 50 81

8 56880 .03 26 . 12450 - 0,8 . 57

9 20441 . 13,3 60 - 266251 - 164 B4

M0 g aase 0,9 36

m s2070 27 &3 . 7935 0,5 96

12 31184 20,5 29,3 265913 16,6 20,5

1882 664 m=/.11oo % e B 6i4:704 me 100 %
ﬁ,"Zusammenfassend kann man feststellen, daB Slch die groBten
Potentlale sowohl in absoluten wie Prozent—Werten ausge— ‘
'druckt in den Gebleten der nlcht "kahlschlagsanlerten":
'grunderzeltllchen Blockbebauung beflnden.,Das gleiehe g11t
fir die dort elngestreut llegenden Schulen.' (Jentsehke
u.a. 1987, 119) N |
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. Tabelle lé‘eﬁthélt einé’Aufteilung von En*siegelﬁnvépoten—}

k‘]tlal und Belagsanderungspotentxal auf d1e Be21rke. Erwar— 5

; tungsgemaB llegen hlerbez die InnenstadtbeZIrke an der
' Spitze. - ‘

Tabelle 16 Ent51ege1ungs— und Belagsanderungspotentlal fur die F1a~

- chen der Bezirke 1nnerha1b des Schwerpunktgeb1ets Ent—
~ siegelung . :
- Quelle Jentschke u.a. 1987, 122

es/ Belags-f Bﬁpf/'

‘mz._ B mz ; % “"2 %

o2

‘08

11
12
13
| 14
20

| o3

*;as>Krauzberg |1 607 800 | 233 850 | 14,5 |208 582 | 13,0

| 09 wilmersdorf |1 220 512 | 147 817 | 12,1 |128 777 | .10,5

110 zehlendorr - | 229 288 | 8334 | 3,6 | 12972 | 5,7
Steglitz - [1099 331 | B84 134 | 7,6 | 85 867 | 7,8 |

NeukBlln |3 159 414 | 308 062 | 9,8 |273 376 | 8,6 |
Reinickendorf |1 947 535 | 157'557 | 8,1 |171 923 | 8,8 |

Tiergarten |1 000 381 | 158'905 | 15,9 [111 264 | 11,1
ueadingfx - |1174 095 | 131 652 | 11,2 |155 619 | 13,3 |

Charlottenburg'1 7uu,42n‘ 213 778 | 12,5 (188 729 | 11,1

Spandau |2 994 996 | 169 472 | 5,7 |203 974 | 6,8 |

Scﬁanéberg f |2 028 697 ‘216:063? 10,6 |205 780 410’1 

Tempslhof |1 570 930 | 107 330 | 6,8 |103 146 | 6,6

i / unbebaute | Entsieg,-|unbeb. dnderungs|unbeb.| -
‘Bezirk - “Flacha | pot.(EP) |[FlEche|pot. (BAP) Fl3che|
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Tabelle 17 Kostenuber51cht Ent51ege1ungsprogramm, A

(Quelle Jentschke u a. 1987)

3 Mthéhhén7: |

 ‘Bese1t1gung befestlgter Oberflachen"<1'19L817f461:k,
© . °21.850.880 '

| V;:Herstellung Vegetatlonsflachen‘~ , RS D
 44.699.400

‘7Pflanzen11eferung und. Pflanzung

e ~’,K0f$ft’ény\, E'\Vnts\iegye‘lkung’ e

7785é167,74i7, 5

V~fj 12qgoS4,O00,’:°

o 86 : ‘]”."6‘7:

120084

ga

000

/fGESamtkDStenf ’

 206.221.

741 L

;Fur d1e Ents1egelungsma8nahmen mussen im Schnltt 45 DM/qm

”iiaufgewendet werden,‘fur dle MaBnahmen zur Belagsanderung
,,;fdagegen 75 DM/qm. Insgesamt belaufen 51ch d1e Kosten nach
: }der Berechnung von Jentschke U a (1987) auf 206 MIO DM

".(58 90 DM/qm) Da aber mit den beruck51cht1gten land-,

schaftsbaullchen Arbelten nur ein Te11 der notwendlgen Auf—'

f;wendungen erfaBt sxnd 'schlagen Jentschke Uslo (1987) vOr’L\“;;,fw

‘ ana1og der realen Herstellungskosten bexm,Berllner Hofbe—‘

: grunungsprogramm von einem um ca 70% erhohten Satz auszuge—k i 
f‘hen; d. h. von durchschnlttllch 100 DM/qm. D1e Gesamtkosten QJ»,
- des Ents1ege1ungsprogramms stelgen damlt bel 3. 497 368 qm ;
' fGesamtf1ache auf ca.. 350 MIO DM. e : A
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3.4;4’Duréhfﬁhfung undyArbeitsplatzeffekte

'Dle Pﬂbe der Cesamtkosten legt nahe, d1e Durchfuhrun°~ des

' P;ogramms auf 15 Jahre zu strecken, dabei aber h1n51cht7ieh’~f(

~;dor zu férdernden Ents;edeluﬂvsobjekte Prxor1taten zUu set-
zen. Dies 1st ~auf der Ba51s der Untersuchung ven Jentschke
Sous .a. (1987) mogllch Ein sich hier moglicherweise abzexch—

fnender Weg ware die Erstellung eines Pr*orltatenkatalogs,q

der einerselts Flanhnphypen (z.B. q1nterhofe) und anderor-

selts d1e Lage im Stadtgebiet (Innenstadtbe21rke) beruck—
sxcht1gt. D1e Festledund von Pr1or1taten sollte Rahmehcha-‘

rakter baben, innerhal b dessen die Eldenverantwortung der

'\“Bowobner und Gewerbet;etbenden welterhxn, dhnliech dem Ber-

llner ‘Hofb evrunungspr gramm, gewdhrleistet ist. Dies'gilt;
insbesondere - fur die konkrete ob1ektbezowene P’anung uud '

~“urﬂhfuhrung des Programms.

‘?Lange'(mdl,MittQIQSS) legt seinén weitergehendeﬁlBérechnunf‘/
‘~aen‘éine'Afbéits@TatzWirksamkéit von 13,3 Arbeitsplétzen/‘l‘
Mio DM zugrunde. Wiahrend sein Vorschlag von einer Jéhr;i?
,chen Forde;uﬂgssamme,;; Hohe ven 15 Mio DM (200 Ar-
~b°itspiétZe) ausvebt fur dle Durnhthrung des Gesamtpro—_i
- gramms mLssen 24 Jahre apgesetzf werden - wird h1er ein

\ Zeitraum von 15 Jahren empfohlen mit eiﬁnm jahrllehen Fl—’ 
nanzbedarf von ca. 23,3 Mio DM. Bei Anwendung der glelehen -
Kenn21ffer lieBen gleh,damzt ea. 310 Arbeltsplatze/a schaff~ 
fen.

3.5 Ergébhi5se nnd Forschungsperspektiven‘

’In'Képi{el 3 wurden weitergehende Ansitze 6kologis~her;Um¥k
bau-Konzepte fiir die Berolche Verkehr und- Stadtokole- O"
'gle/Bodonsehutz Vﬂrgestel’t. Kennzelchnend fir d’ese Vo;— g
‘schlige 51nd ihre starkoren Exrgrlffe'*n bestehnnde stadt-»‘
fpolltzsche Strukturc-n ~Ihre Umsetzunv ist demeptsprechend

3an eine langerfrlstlgo Perspektlve gebundnn.
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Aus der Darstollﬁng dieser weitergnhenden\”mbéukonzépte o
1w1rd ihre pr1n21pxelle Bedeutang 1ﬁnerha1b elnes umfassen—’,
“den Programms fir d1e oxolodlsche Erneuerunc der Stadt Bor—;
~11n deutllch Die Grenzen der Darste’lung llegen Jedoch

darin, ‘da8 die untersuchten Vorscblag° selbst noch recht

: neuH31nd oder im Hinbliek auf_lhre 1nha1t11che Ausrelfungw
» .und ihre teehn1sehe Machbarkelt zum Tezl noch groBe Leer—

stellen aufwelsen. Dles gllt in noch sta rkexem MaBe fur ,
«1bre Verknupfuﬂv mlf der Losung 5021a1°r und- arbeltsmarkt-"
"~p011t1scher Probleme. '

fDlese an121te stellep nlcht ﬂle Bedeutung der konzoptxo— -

. nellen Umbau Vorstellungen 1n Frage.’V elmehr zelgen 51e

- auf, daB hler Forschunvs— und Entw1ek1ungsbedarf besteht

'ﬂfsow1e daB eine Pr10r1tatensetzung mogllch und 51nnv011 lst.,f

pEs w;rd ﬂahe; vorgeschla@en eine mog che Vertiefungsstu—

die schwerpuwktmaslg auszur1chten auf dle Tntegrat*on‘ﬂln—j'”

‘zelner Umbaukonzepte in ein umfassendes okolog1sch°s Stadt-

!ferneuerungspvogramm Anknhpfungspunkte hlerfur stellen dle
in Kapltel 3 vorvestellten weitergehenden Konzepue Zu. den’

: _Bere1chen Verkehr und Stadtokolog1e/Bodenschutz dar. ]5‘01-:: i

'~gende Probleme sollten W a.lﬂ einer. Vertlefungsstudle the-
7ymat151ert’werden.v“' ; 7 : e

L Die Vervollstand1gung der 1nha1*11chon Enthcklung dcr

|  Konzepte (z.B. konkrete Planungsvorschlage zur land-
1 suhaf*11chen Elnblndung bes*ehender Sportanlagen'1/
 Entw!ck1ung elnes Parkraumbewzrtschaftungsmodells),~ “f“

‘ kso dag die zu zhrer U sntzurg erforder1icren MaBrahmen
:deutllch werden; o SR

f—fdlo Untersuchung weltnrer stadtokologxseher Manahmen,

| dle aufgrund des selektlven Vorgehens 1n Kapltel 3 blsher

‘nlcht thematisiert worden 51nd \ ; -

/,f d1e Abschatzunv der m1t der Durchfuhrung der Konzepae ’\ 

'verbundennn Kosten,; e e S

- dze(Ausw1rkuﬂger adf den Arbe’ smarkt.
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'jDaruberhinaus ist zu erwdgen, aueh Vorschlige, ‘die keine

kteu Arbeitsplatzeffekte zur Folge haben, in kinftige

l‘Untersuehungen einzubeziehen. SLe,51nd, wie z.B. die Erwei-

terung des Verbandsklagerechts, die Stédrkung de:‘Position ’
der Umweltbehdrden und die Organisation der Umweifvevwal? ‘
‘Lun&en in Berlin (zentral/dezentral usw.) Im Rahmeﬁ eines
umfassenden okolov1schen Umbauprowramms ebenfalls von: hoher
Bedeutung. '
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Publikationen des Instituts flr 6kologische
Wirtschaftsforschung

Das IOW verdffentlicht die Ergebnisse seiner Forschungstatigkeit in einer Schriftenreihe, in Diskussi-
onspapieren sowie in Broschiiren und Biichern. Des Weiteren ist das IOW Mitherausgeber der Fach-
zeitschrift ,Okologisches Wirtschaften®, die allvierteljahrlich im oekom-Verlag erscheint, und veroffent-
licht den IOW-Newsletter, der regelmaRig per Email tiber Neuigkeiten aus dem Institut informiert.

Schriftenreihe/Diskussionspapiere

Seit 1985, als das IOW mit seiner ersten Schriftenreihe ,Auswege aus dem
industriellen Wachstumsdilemma"“ suchte, veroffentlicht das Institut im Eigenver-
lag seine Forschungstatigkeit in Schriftenreihen. Sie sind direkt beim IOW zu
bestellen und auch online als PDF-Dateien verfligbar. Neben den Schriftenrei-
hen veroffentlicht das IOW seine Forschungsergebnisse in Diskussionspapieren
— 1990 wurde im ersten Papier ,Die volkswirtschaftliche Theorie der Firma*“
diskutiert. Auch die Diskussionspapiere kénnen direkt iiber das IOW bezogen
- werden. Informationen unter www.ioew.de/schriftenreihe diskussionspapiere.

Umweltschutz,
Umwelttechnik und

Fachzeitschrift ,,Okologisches Wirtschaften*

Okologisches 2 Das IOW gjbt gemeinsam mi'F_der Vereinigung fur 6kologische Wirtschaftsfor-
gtsc haften schung (VOW) das Journal ,,Okologisches Wirtschaften* heraus, das in vier
¢ Ausgaben pro Jahr im oekom-Verlag erscheint. Das interdisziplindre Magazin
stellt neue Forschungsansétze in Beziehung zu praktischen Erfahrungen aus
Politik und Wirtschaft. Im Spannungsfeld von Okonomie, Okologie und Gesell-
schaft stellt die Zeitschrift neue Ideen fir ein zukunftsfahiges, nachhaltiges
Wirtschaften vor. Zusétzlich bietet ,Okologisches Wirtschaften online® als Open
Access Portal Zugang zu allen Fachartikeln seit der Griindung der Zeitschrift
1986. In diesem reichen Wissensfundus kénnen Sie tber 1.000 Artikeln durch-
suchen und herunterladen. Die Ausgaben der letzten zwei Jahre stehen exklusiv
fur Abonnent/innen zur Verfigung. Abonnement unter: www.oekom.de.
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Der IOW-Newsletter informiert rund vier Mal im Jahr iiber Neuigkeiten aus dem Institut. Stets tiber
Projektergebnisse und Veroffentlichungen informiert sowie die aktuellen Termine im Blick —
Abonnement des Newsletters unter www.ioew.de/service/newsletter.
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